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Navrh uznesenia

Mestska rada hlavného mesta SR Bratislavy po poeeoki materialu

odporuca

mestskému zastupligtvu hlavného mesta SR Bratislavy

1. Schvélt’
navrh Doplnkuc¢.2 Koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravyratiBlave na roky
2013-2025,

2. Pover?
primatora hlavného mesta SR Bratislavy

1/ dlohou preveti aktualny stav zavedenych opatreni pre prefereddidD na Uzemi
hlavhého mesta SR Bratislavy a zabé&rpeodstranenie zistenych nedostatkov pre
plnohodnotné uplatnenie realizovanych opatreni,

3. Ziada
primatora hlavného mesta SR Bratislavy




DOVODOVA SPRAVA

Dna 26.7.2013 bol v ramci rokovania Mestského zatdfgiva hl. mesta SR Bratislavy
prerokovany a uznesenith 1144/2013 schvaleny materidkgncepcia rozvoja mestskej
hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 — 2025¢ast”> Rozvoj a modernizacia
technickej infraStruktiry dopravnej siete elektriékovych a trolejbusovych trati‘, ktory
predstavild’alSie moznosti rozvoja trolejbusovej a eleitavej dopravy v Bratislave.

Material nadvazuje na Koncepciu Bratislavskej integnej dopravy spracovanej
a prerokovanej Zastupittvom BSK a Mestskym zastugistvom Hlavného mesta SR
Bratislavy v roku 2012 aje v sulade s pripravowsiNgho dopravného systému v Bratislave
v ¢asti rozvoja elektikovych trati — jeho napojenie na tsielektrickovych trati a na rozvoj
doplnkovej dopravy k tomuto nosnému systému.

V siasnej dobe na zaklade¢sdného rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy, vizniké
poziadavky na rieSenia elekkovych a trolejbusovych systémov, ktoré su obsahointo
Doplnku¢. 2 ku spracovanej a schvalenej koncepcii.



ROZVOJ ELEKTRI CKOVEJ A TROLEJBUSOVEJ DOPRAVY V BRATISLAVE

Rozvoj elektri¢ckovych a trolejbusovych trati

doplni novy bod 6.4:

6. vSeobecné poZziadavky na technické rieSenieanagbavenie zastavok MHD
6.4 Zastavkové a uzlové informéné systémy

1.

10.

11.

12.

Predn& plocha panela (zobrazujuca informacie) roysivyhotovena v kontrastnej
farbe zabezpwijucejcitate’nog’ vSetkych statickych aj dynamickych textov na panel
(odporttana jecierna farba mechaniky panelu s bielymi statickymfidrmaciami).

. Statické texty musia yvyhotovené ako pevné texty nad plochou zobrazuwjico

dynamické informacie (texty ako ,linka“, ,smer”, dohod“ apod.). Pouzity
samolepiaci material musi thagarantovani odolnésvoéi UV Ziareniu a ostatnym
poveternostnym vplyvom minimalne 3 roky.

. Zobrazovanie aktualnehgasu méze by prostrednictvom samostatného displeja

integrovaného do mechaniky zastavkového alebo ghlmypanelu, pripadne moézetby
zobrazovany v spodnégsti plochy pre dynamické zobrazovanie tdajov.

. Informativne texty slGZiace pre informovanie ceastej verejnosti dopravnymi

informéciami musia by zobrazované v rdmci dynamickej plochy panelu \spgdne;j
¢asti pod informaciami o odchodoch spojov. Odpané je vizualne oddelenie od
informacii o odchodoch spojov.

.V zavislosti na hmotnosti zastavkového panelu tonusi zodpovedaaj stoziar (z

hradiska konstrukcie je vhodné pouzitie stoziaruuh&wym prierezom). Upevnenie
panelu je vhodné také, aby umo¥alo jeho naklopenie pre zlepSerigate’nosti
panela.

. Upevnenie zastavkového panelu musi uoea’ jeho b@&né prichytenie, stoziar musi

byt umiestneny mimo peSi koridor zastavky (odgané je umiestnenie pri zabradli
zastavky tak, aby visel nad plochou zastavky v srkarvozidlu MHD).

. Osadenie stoziara v zastdvke musf bgké, aby minimélne zasahovalo do plochy

zastavky (najma vigajacimi skrutkami a pod.).

. Nad zobrazovacou plochou panela v jeho hotasti bude nalepend samolepka s

ozn&enim nazvu zastavky. Pouzity samolepiaci materiélsinma garantovanu
odolnog voci UV Ziareniu a ostatnym poveternostnym vplyvom imiélne 3 roky.

. Zastavkovy informény panel méze obsahavanalepent samolepku informativnej

dopravnej znéky zastavka MHD (ll7a, 1I7b, II7c; pripadne ich kbmacia). V pravej
casti mézu by nalepenécisla liniek. Pod LED displejom moéze thymiesto na
nalepenie samolepky s logom dopravcu(@kglej s logom zhotovit®v zastavkovej
informatnej tabule, s logom(ami) objednavi@éov) dopravyci integratora. Pouzity
samolepiaci material musi thagarantovani odolnésvoci UV Ziareniu a ostatnym
poveternostnym vplyvom minimalne 3 roky.

Zastavkovy informény systém musi umozhiaj on-line hldsenia z dopravného
dispeingu pre vSetkych cestujucich na zastavke¢onaa slual reproduktor v
zastavkovej informénej tabuli.

Zastavkovy panel umiestnenycele zastavky a slUziaci ako nahrada ¢nilea
zastavky musi v sebe obsahtyavelovy prijim& nevidomych

Material musi by v prevedeni antivandal a musi tby Uprave odolavajucej
nepriaziam pa@&asia.



doplni novy bod 7:

7. preferencia MHD a jej aplikacia
7.1 Preferencia MHD pasivnymi prvkami

1.

2.

Elektrickové trate musia by projektované tak, aby boli v maximalne] miere
horizontalne segregované od ostatnych dopravnystiésv.

V centre mesta ak je teleso tratéafiou vozovky a vozidla maju éeny vlastny pruh
musi by elektrikova tra’ oddelena od cestnej dopravy fyzickymi alebo stayeh
opatreniami (napr. inStalacia vodiacich pasov mstral dopravu, vodiacich prahov,
osadenie fyzickych zabran do telesa cesty ako wu,tiskupské klobuky* a pod.)
sitasne umoiujucich premavku vybranych vozidiel po telese trafieapr. vozidla
integrovaného zachranného systému, nahradné dopnaod.).

. Obluky krizovatiek ktorymi premava MHD alebo ktos#l taziskové z hadiska

Uzemia aje predpoklad premavky MHD v neskorSom obbd musia by
naprojektované na pohodIiny prejazd najdlhSich ptek@vanych vozidiel MHD.

. V krizovatkach, kde to priestorové ako aj doprapmevadzkové pomery doigju

umoznt’ vozidlam MHD odboenie aj z inych jazdnych pruhov a zabezpeak ich
rychlejsi prejazd predmetnou kriZovatkou.

. Prijazdové komunikacie pred krizovatkou a najmaia@dpriestor pred hranicou

krizovatky, ktory slizi na wkavanie vozidiel a kde je vysok& frekvencia vodidie
MHD musi by stavebne upraveny tak, aby odolaval dihodobejewggz#azi bez
tvorby mechanickych nerovnosti.

. V miestach uko&enia vyhradenych pruhov zménorganizaciu dopravy tak, aby

priebeznym jazdnym pruhom bol kbaci vyhradeny pruh pre vozidla verejnej
dopravy a zanikajucim pruhom bol dovtedy priebefagdny pruh cestnej dopravy.
Takato zmena musi Bydostaténe ozn&end zvislym aj vodorovnym dopravnym
zna&enim v dostattnej vzdialenosti pred touto Upravou (odp@mdé je pouZitie

termoplastického zgania v minimalnom péie 2ks pred danym miestom).

. Miesta v ktorych dochadza k stretu viacerych drudoprav v ramci ich koridorov

(napr. zuZzené vozovka nutiaca wimli individualnej dopravy pougiteleso trate) musi
byt v dostaténej vzdialenosti vyzngné zvislym avodorovnym dopravnym
znaenim (odpordané je pouzitie termoplastického #aeaia v minimalnom pge 2ks
pred danym miestom), poKiaa jedna o trvaly stav.

. Komunikacie na ktorych je zabeze®md premavka liniek MHD musi et

podmienky bezproblémovej preméavky vozidiel a toeajlizaciou zvislého dopravného
znaenia (B33 alebo B34yi vodorovného dopravného ztemia (V12b alebo V12c)

zakazujuceho statie v usekoch komunikacii, kde jéradiska priestorového

usporiadania ohrozen& be#peg’ vozidiel MHD a cestujucej verejnosti.

7.2 Preferencia MHD aktivnymi prvkami
7.2.1 Preferencia MHD v kriZzovatkach riadenych cestou svetelnou signalizaciou

1. Preferencia MHD v krizovatkach riadenych cestnoetemou signalizaciou
musi by realizovana prostrednictvom digitalnej radiovegtsi TETRA za
pouzitia komunik&ného protokolu k tomu genému.

2. Vramci modernizacie alebo vystavby kazdej krizkyatriadenej cestnou
svetelnou signalizaciou ktorou premava MHD, musi &§ag’ou jej vybavenie
preferenciou MHD zaloZenou na digitalnej sieti TEALR

3. Krizovatka riadena cestnou svetelnou signalizaaiousi by technologicky
sposobila preferova MHD na zaklade informacii ziskanych zvozidla ato
podrZzanim alebo plynulou zmenou signalnych fazphiezp&eni podmienenej
alebo absolltnej preferencie.



4. VSetky prejazdy kbajovej trate zo stredového pasu mimo teleso cessiarby
trvalo riadené s podmienenou alebo absolithou edgou, mimo
krizovatkovych Usekov musi Byealizacia trvalowervenou pre vozidla MHD
s prechodom do zelenej fazy po zaregistrovani V@ANtHD.

5. VSetky krizovatky riadené cestnou svetelnou sigidaiou a vybavené
preferenciou MHD musia By vybavené tlaidlom preferencie na stoZziari
s navestidlom v pripade, ak je pruh MHD riadeny @statnou podmienenou
signalnou skupinou azelend faza tejto skupiny jeiesttag’ou niektorej
nepodmienenej signalnej fazy. Tidlo musi by konStrukcie znemdilijucej
jeho jednoduché zneuzitie inyméastnikmi cestnej premavky (napr. zopnutie
trojhranom). Pri viacerych smeroch prejazdu MHDZé&viatkou plati signal
z tlatidla pre vSetky smery gasne.

6. Odporitana je optick4 signalizacia registracie vozidla MHIkrizovatke
doplnenou LED bielej farby do mechaniky navestidigeho spodnejcasti
(minimalnej vé&kosti 5mm priemeru) alebo samostatnym navestidlom
zobrazujucim obraz pismena ,P*“ bielej farby (odgany je menSi priemer ako
Standardné navestidla priemeru 210mm).

7. V krizovatkach, kde na hranici krizovatky korvyhradeny jazdny pruh MHD
avozidlo MHD z tohto pruhu sa musi za krizovatkadi do priebezného
jazdného pruhu musi cestna svetelna signalizacezuorhpreferovany vyjazd
z tohto pruhu pred vozidlami jazdiacimi v priebedn@mzdnom pruhu.

7.2.2 Preferencia MHD aktivnymi technoldgiami

1. Prejazdy a priechody cez elekkové trate moézu kyy doplnené technoldgiou
varujucou vodiov vozidiel cestnej dopravy, cyklistov ako aj chodo prichode
vozidla kd’ajovej dopravy.

2. Varovna signalizacia prichodu vozidlarkfovej dopravy musi byopticka a pre
vodi¢a vozidla, cyklistu alebo chodca vidité z didky pred priblizenim sa
k prejazdu, ako aj zo vSetkych uhlov pri vchadzgnpo vojdenie do Kajiska.

3. Varovna signalizacia prichodu vozidlalefovej dopravy mdze liyaj akusticka
ako doplnenie optickej signalizacie v miestach ewg frekvencie peSej
dopravy s podmienkou moznosti nastavenia jej fuag@ iba v rozmedzi
nastaviténého casu prevadzky (pre dodrziavanie ¢ného Kudu, neruSenie
obyvat¢ov v skorych rannych hodinach &ee, kedy je frekvencia peSej
dopravy nizka).



