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Navrh uznesenia

Komisia dopravy a informacnych systémov

A. berie na vedomie predlozeny navrh standardov dopravnej obsluhy na izemi hlavhého mesta
SR Bratislava a odporuca:
- spracovat vyhodnotenie jednotlivych Gloh v zmysle textu spravy a vyhodnotenie opatovne predlozit
na rokovanie Komisie dopravy a informacnych systémov
- predlozit material na rokovanie pracovnej skupiny pre dopravnu obsluznost
- po vyhodnoteni spracovat uvedeny material ako koncepény material pre dopravno-inzinierske pla-
novanie do dalSieho obdobia

B. Ziada v zmysle predloZzeného navrhu spracovat’ navrh rocného projektu organizacie MHD na
rok2016 a tento navrh predlozit’ na rokovanie Komisie dopravy a informaénych systémov



Zakladné udaje ulohy

Nazov tlohy: Standardy dopravnej obsluhy na Gizemi hlavného mesta Bratislava

Ugel projektu

Cielom projektu je navrh Standardov organizacie a rozsahu dopravnej obsluhy verejnou dopravou na
Uzemi Hlavného mesta SR Bratislava. Spolu s postupnou pripravou a rozvojom integrovanej dopravy na
Uzemi Bratislavy a jej regionu je nutné exaktne formulovat zadanie mesta ako objednavatela vykonov vo
verejnom zaujme (dalej AUTORITA). V ramci tohto Zadania roéného projektu organizacie mestskej hromad-
nej dopravy na dané obdobie (dalej ZADANIE RPO MHD) vyvstava nutnost’ stanovenia zakladnych Standar-
dov kvality mestskej hromadnej dopravy v Bratislave (dalej MHD). Tieto Standardy musia zodpovedat real-
nym ekonomickym moznostiam AUTORITY a technickym moznostiam prevadzkovatelov hromadnej dopravy
(dalej POSKYTOVATEL) a sucasne vyjadrovat politickl volu mesta na udrzani a postupnom zvySovani kva-
lity MHD, a tym jej konkurencieschopnosti vo€i individualnej automobilovej doprave (dalej IAD).

Predlozeny navrh $tandardov kvality MHD vychadza z podkladov spracovanych Ustavom dopravného
inzinierstva hlavného mesta CR Prahy a zo zahrani¢nych skusenosti z krajin Eurépskej Unie, predovSetkym
z Nemecka, kde ma tato problematika dlhoro¢nu tradiciu. Na tomto mieste nutné poznamenat, ze uvedenou
problematikou sa pracovnici DPB, a.s. zaoberaju uz od roku 1997, no zial' bez ohlasu zo strany AUTORITY.
Navrhnuté Standardy vychadzaju z realnych moznosti, s kompromisom medzi systémovo idedlnym stavom
a suc¢asnym stavom.

S cielom dospiet’ ¢o najneskorSie k vysledkom, ktoré budu prijaté rozhodujucimi organmi hlavného
mesta SR Bratislavy, ktoré pripravi pracovna skupiny zlozena zo zastupcov AUTORITY - Magistratu hlavné-
ho mesta SR Bratislavy, Bratislavskej integrovanej dopravy, a.s., Dopravného podniku Bratislava, a.s.,
a odbornikov z uvedenej oblasti (Zilinska univerzita, VUD Zilina, Hamburconsult). V tejto pracovnej skupine
by boli priebezne posudzované jednotlivé navrhy riesitelov, dalSie postupy a koordinovaného doplneniam
podkladov a prijatie vysledného navrhu. Vzhladom k aktualnym problémom spracovania ZADANIA RPO MHD
na rok 2016 a dalSie roky, resp. pri priprave moznych zmien organizécie dopravy v suvislosti s realizacie
elektrickovej trate do Petrzalky (rok 2015) je nutné toto zohladnit' v ¢innosti tejto pracovnej skupiny.

Uvod k navrhu

V roku 2007 bola eurépska norma EN 13816 prijatd medzi Slovenské technické normy (STN EN
13816) s definiciou a Specifikaciou poziadaviek na definovanie, ciele a meranie sluzieb vo verejnej osobnej
doprave a zavadza navod pre vyber metdd jednotlivych merani. Pre praktické vyuzivanie normy je potrebné
stanovenie konkrétne poziadavky na management kvality, definovanie kvality a Urovne sluzieb a meranie
kvality danej sluzby.

V ramci Zdruzenia prevadzkovatelov hromadnej dopravy oséb v mestskych aglomeraciach Slovenske;
republiky v spolupraci si Zduzenim dopravnych podnikov v Ceskej republike bola vytvorena pracovna skupi-
na, ktord na zaklade normy EN 13816 "Doprava - Logistika a sluzby - Verejna doprava oséb - Definicia kvality
sluzby, stanovenie ciefov a merani" navrh Standardov kvality verejnej dopravy s rozdelenim pre Standardy
kvality pre definovanie obsluznosti Gzemia a $tandardy kvality pre stanovenie ukazovatelov pre poskytovate-
fov. Navrh "Standardov dopravnej obsluhy na tizemi hlavného mesta Bratislava", je aplikaciou jednotli-
vych Standardov pre mesto Bratislava. Na tieto $tandardy nadvazuju dalSie, ktoré rieSia konkrétnu organiza-
ciu dopravy a rozsah dopravy, dopravnu obsluznost’ a dostupnost Uzemia verejnou osobnou dopravou.

Standardy dopravnej obsluhy Gizemia mesta Bratislavy st navrhované v nasledovnych oblastiach:

e Standardy organizdcie MHD na Uzemi mesta Bratislavy

Standardy rozsahu dopravnej obsluznosti na izemi mesta Bratislavy

Standardy dostupnosti (dochadzkovych vzdialenosti) verejnej dopravy na Gzemni mesta Bratislavy
Standardy obsaditelnosti prostriedkov MHD na GUzemi mesta Bratislavy



Samostatnou oblastou su Standardy kvality poskytovanych dopravnych sluzieb ich poskytovatelom.
Tieto Standardy nie su obsahom tohto navrhu. Dopravny podnik Bratislava, a.s. ma pre niektoré oblasti spra-
cované Standardy kvality z ktorych boli niektoré prevzaté do "Zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme a za-

bezpeceni mestskej hromadnej dopravy 0séb v hlavnom meste Slovenskej republiky Bratislave na roky 2009
- 2018:

e presnost prevadzky elektriciek, trolejousov a autobusov (podia Standardu 4. Cas, STN EN 13816)

e zastavky a vozidla elektrickovych, trolejbusovych a autobusovych liniek (podia Standardu 3. Infor-
macie, STN EN 13816)

o stale informécie na zastavkach

o stale informécie na alebo vo vozidlach
e volba cestovnych listkov (podia Standardu 5. Starostlivost o zakaznika, SNT EN 13816)
e podmienky prostredia (podra Standardu 6. Pohodlie, STN EN 13816)
e vonkaj§i vzhiad personalu (podra Standardu 5. Starostlivost o zkaznika, STN EN 13816)



1. $tandardy rozsahu dopravnej obsluhy na uzemi hlavnhého mesta SR Bratislavy
Standardy A

Standardy rozsahu dopravnej obsluhy definuji ponuku spojov (poéet spojov, maximalny interval) za-
bezpeduijlici pozadovani kapacitu. Standardy st rozdelené na dennti dobu (5:00 h az 23:00 h) a no&nl dobu
(23:00 h az 5:00 h). Intervaly jednotlivych liniek musia byt pravidelné. Pri intervaloch menSich alebo rovnych
10 minut sa odporuéa pouzitie intervalov 4, 5, 6, 7,5 a 10 minudt. Pri intervaloch nad 10 minut je mozné vyuzi-
tie jedného z dvoch variantov (jednotne v celej sieti MHD):

variant 1: 15, 30, 60 minut

variant 2: 20, 60 minut

1.1 Denna prevadzka

1.1.1 Zakladny systém

Zakladny systém je zabezpecovany linkami v zmysle naplhovania Standardu A 1

Vymedzenie parametrov_Standardu A1 pre vzajomné prepojenie kontaktnych bodov
S vyznamnymi ciefmi

Medzi vSetkymi uvedenymi kontaktnymi bodmi a vyznamnymi cielmi je dennej prevadzkovej dobe zabezpe-
¢ené priame spojenie v rozsahu minimalnej ponuky pre obsluhu Uzemia Hlavného mesta Bratislava:
e cez pracovné dni v dobe medzi cca 5:00 h - 8:00 h a 14:00 h - 18:00 h minimalne jednou linkou prevadzkovanou
v intervale najviac 7/8 minut,
e cez pracovné dni v dobe medzi cca 8:00 h - 14:00 h a medzi cca 18:00 h - 23:00 h minimalne jednou linkou pre-
vadzkovanou v intervale najviac 10 minut,
¢ cez volné dni v dobe medzi cca 5.00 h - 23.00 h minimalne jednou linkou prevadzkovanou v intervale 15
minut
Vynimku tvoria priemyslové oblasti (Devinska Nova Ves - VW Bratislava a firmy v okoli Opletalovej,
Slovnaft, oblast Raca - Na pantoch a pod.), kde je obsluha zabezpe€ovana v pripade realizacie pracovnych
zmien tak, aby bol zabezpeceny dovoz a odvoz pracovnikov na kontaktny bod vymedzeny v ¢lanku

Potrebné opatrenia k naplneniu Standardu A1

ULOHA: Spracovat prehlad plnenia parametrov Standardu B1 a pripravit ndvrh pripadnych opatreni na jeho
naplnenie, resp. z dokladovat' vynimky

1.1.2 Nadvazny systém

Nadvazny systém je zabezpecovany predovsetkym doplnkovymi autobusovymi linkami. Linky nadvéaz-
ného systému obsluhuji minimalne jeden kontaktny bod, pripadne iné zastavky MHD umozriujice pozadova-
né spojenie, s ciefom naplnenia Standardu A2

Rozsah prevadzky nadvéaznych liniek sa urcuje:

e prepravnymi poziadavkami, alebo
e definiciou Standardu minimalnej obsluhy

Prepravné poziadavky uréuju celkovd ponuku dopravy. Ponuka je navrhovana v rozsahu medzi maxi-
malnou a minimalnou obsaditelnostou vozidla pri zabezpeceni danych Standardov kvality. Na zmenu pomeru
medzi dopytom a ponukou sa reaguje korekciami intervalov alebo zmenou kapacity vozidiel, pripadne smero-
vanie toku cestujucich na iné druhy dopravy alebo na iné linky MHD.

Velkokapacitné vozidla (trolejousy a autobusy dizky >18 m, elektrickové supravy dizky >30 m) je moz-
né vypravovat na linky s najvaésim pripustnym intervalom 15 minut. Pri potrebe nizSej hodinovej kapacity sa
prispbsobenie dopytu prioritne realizuje nasadenim menej kapacitnych vozidiel a az nasledne predizovanim
intervalu.

Definicia $tandardu rozsahu ponuky v pripade, ak prepravna ponuka by vyzadovala vacsi interval na
nadvaznej linke, resp. na vzajomne prelozenych nadvaznych linkach dihsi ako su stanovené minimalne sta-
novené Standardy.

Definicia Standardu minimalneho rozsahu ponuky pre obsluhy jednotlivych typov uzemni mesta

Oblasti s prevazujucou obytnou zénou:




Standard A2 - stanovenie minimélneho rozsahu prevadzky
e v pracovné dni v ¢ase medzi cca 5:00 az 9:00 h a 13:00 - 18:00 h minimalne jednou linkou v intervale najviac 10
minut
e v pracovné dni v ¢ase medzi cca 9:00 az 13:00 h a 18:00 - 23:00 h minimalne jednou linkou v intervale najviac 15
minut
¢ v diioch pracovného volna a pracovného pokoja v ¢ase medzi cca 5:00 az 23:00 h minimalne jednou linkou v in-
tervale najviac 15 minut

Oblasti s prevazujucou zénou individualneho byvania s poétom obyvatelov nad 500 alebo priemyselna. resp.
obchodna zéna:

Standard A3 - stanovenie minimélneho rozsahu prevadzky
e v pracovné dni v ¢ase medzi cca 5:00 az 9:00 h a 13:00 - 18:00 h minimalne jednou linkou v intervale najviac 30
minut
e v pracovné dni v ¢ase medzi cca 9:00 az 13:00 h a 18:00 - 23:00 h minimalne jednou linkou v intervale najviac
60 minut
¢ v dioch pracovného volna a pracovného pokoja v €ase medzi cca 5:00 az 23:00 h minimalne jednou linkou v in-
tervale najviac 60 minut

Oblasti s prevazujucou zénou individualneho byvania s poétom obyvatelov do 500:

Standard A4 - stanovenie minimalneho rozsahu prevadzky
e v pracovné dni v ¢ase medzi cca 5:00 az 9:00 h a 13:00 - 18:00 h minimalne jednou linkou v intervale najviac 60
minut
e v pracovné dni v ¢ase medzi cca 9:00 az 13:00 h a 18:00 - 23:00 h minimalne jednou linkou v intervale 60 minut
¢ v dfioch pracovného volna a pracovného pokoja v ¢ase medzi cca 5:00 az 23:00 h minimalne jednou linkou v in-
tervale najviac 60 minut

Priemyselné a obchodné zény:

Standard A5 - dopravna obsluha oblasti, resp. jednotlivych pracovnych zmien je zaistované v pripade, ze
pocet pracovnikov vyuzivajiucich MHD na kazdu zmenu je vacési ako 20 oséb
Vynimky:

Z objektivnych dévodov vyrazne nizkeho dopytu moze byt stanoveny rozsah prevadzky nizsi ako
uvedeny Standard A4.

Standardy A2 - A4 je mozné pokladat za splnené aj vtedy, ak je prislu§na prepravna relacia k jednému kon-
taktnému bodu zabezpecena viacerymi linkami, ktorych nasledny interval zodpoveda Standardom A2 - A4.

Potrebné opatrenia k naplneniu Standardu A2 - A5

ULOHA:  Spracovat prehlad zastdvok MHD s plnenim parametrov Standardu A2 aZ A5 a pripravit ndvrh
pripadnych opatreni na jeho naplnenie, resp. zdokladovat’ vynimky

1.2 Nocéna prevadzka

1.2.1 Zakladny systém
Zakladny systém je zabezpe&ovany linkami v zmysle pinenia Standardu A3

Vymedzenie parametrov_Standardu A6 pre vzajomné prepojenie kontakinych bodov s vyz-
namnymi ciel'mi

Medzi vSetkymi uvedenymi kontakinymi bodmi a vyznamnymi cielmi je noCnej prevadzkovej dobe zabezpe-
¢ené priame spojenie v rozsahu minimalnej ponuky pre obsluhu Uzemia Hlavného mesta
Bratislava

e cez pracovné dni a volné dni v dobe medzi cca 23:00 hod. do cca 05:00 hod. miniméalne jednou linkou prevadz-
kovanou v intervale 60 minut

Potrebné opatrenia k naplneniu Standardu A6

Standard B6 je z hladiska rozsahu dopravnej obsluhy spineny

1.2.2 Nadvézny systém




Nadvazny systém je zabezpeceni u vSetkych autobusovych a trolejbusovych liniek v prestupnych bo-
doch Hlavna stanica, HodZzovo ndmestie, Zlaté piesky a Jasovska.

Definicia Standardu minimalneho rozsahu ponuky pre obsluhy jednotlivych typov uzemni mesta
v noénej doprave

Oblasti s prevazujucou obytnou zénou:

Standard A7 - stanovenie minimalneho rozsahu prevadzky v intervale 60 minut

Oblasti s prevazujucou zénou individudlneho byvania s poétom obyvatelov nad 500 alebo priemyselna. resp.
obchodna zéna:

Standard A8 - stanovenie minimalneho rozsahu prevadzky v intervale 120 minat

Oblasti s prevazujucou zénou individualneho byvania s poétom obyvatelov do 500 alebo rozptylenou obytnou
zénou:

Bez obsluhy
Vynimky:

Z objektivnych dévodov vyrazne nizkeho dopytu mbze byt stanoveny rozsah prevadzky nizsi ako uvedeny
Standard A8.

Potrebné opatrenia k naplneniu Standardu A7 - A8

ULOHA: Spracovat prehlad zastavok MHD S plnenim parametrov Standardu A7 aZ A8 pripravit névrh pri-
padnych opatreni na jeho naplnenie, resp. z dokladovat vynimky

2. Standardy organizécie verejnej dopravy na uzemi hlavného mesta Bratislava
Standardy B

Cielom Standardov organizacie verejnej dopravy na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy je stanovit
zasady Struktury linkového vedenia jednotlivych druhov verejnej dopravy v meste. Struktdra bude garantovat
dosiahnutelnost jednotlivych ciefov dopravy podla vyznamu opierajuc sa predovsetkym o:

® nosny prvok

o nosny systém elektrickovej dopravy

o nosny systém trolejbusovej dopravy

o nosny prvok vybratej siete autobusovych liniek, predovsetkym v mestskych ¢astiach bez
zavislej trakcie (Petrzalka, Devinska Nova Ves a pod.)

e preferenciu zavislej trakcie

Organizéacia verejnej dopravy na Uzemi hlavného mesta Bratislavy musi byt zamerana predovSetkym
na zaistenie celodennej a celotyzdennej plosnej dopravnej obsluhy Uzemia a dalej v pracovnych dnoch
k zaisteniu optimélnej prepravy cestujucich do zamestnania a Skol.

Standardy organizécie verejnej dopravy na Gzemi hlavného mesta Bratislava st definované ako Stan-
dardy dopravnej obsluhy na uzemi hlavného mesta Bratislava. Su rozdelené na denné (doba medzi cca 5.00 -
23.00) a no¢né (doba medzi cca 23.00 -5.00).

Pre dalSie stanovenie Standardov dopravnej obsluhy na Uzemi hlavného mesta Bratislava je mozné tie-
to rozdelit do nasledovnych bodov rozdelenych pre dennd a noénu dopravu:

o Standard 1 - kritéria dopravného spojenia so zameranim na kontaktné body a nosny systém dopravy
o Standard 2 - kritéria dopravného spojenia so zameranim na nadvézny systém dopravy

o Standard 3 - kritéria dopravného spojenia so zameranim na garanciu ¢asovych podmienok dopravy
o Standard4 - kritérid dostupnosti

2.1 Denna prevadzka

Standardy pre dopravné spojenia jednotlivych zastavok MHD (lokalit mesta) st rozdelené do dvoch ka-
tegérii podra ich vyznamu.

Clenenie standardov

B1 - prepojenie kontaktnych bodov s vyznamnymi cielmi bez prestupu v stanovenych parametrov (v pripade
na prepojenia na zelezni¢nl dopravu postacuje spojenie aspon na jednu stanicu)



B2 - prepojenie akejkolvek zastavky v sieti liniek MHD s ktorymkolvek vyznamnym ciefom (v pripade na
prepojenia na zelezniénu dopravu postacuje spojenie aspor na jednu stanicu) s jednym prestupom

Navrh kontaktnych bodov a vyznamnych cielov podra Standardu B1

Navrh kontaktnych bodov - zastavok MHD. Ide o zastavky prestupné na mestskd dopravu alebo za-
stavky v centre vyznamnej oblasti:

v' Trnavské myto (vyznamny prestupny bod)

v’ Racianske myto (vyznamny prestupny bod)

v' Most SNP (centrum vyznamnej oblasti, vyznamny prestupny bod)

v Florianske nam. + Vazovova (budtci prestupny uzol Blumental)/Americké namestie/Odborarske
nam./Mickiewiczova/STU (centrum vyznamnej oblasti)

v’ Jesenského/Kamenné namestie/Namestie SNP/Rajska Safarikovo namestie/Mala scéna/Nové SND (centrum
vyznamnej oblasti)

v'HodZovo nam./Suché myto/Postova

v SAV/Nam. Franza Liszta/Sokolska

Navrh vyznamnych cielov - zastavok MHD. Ide o zastavky prestupné v ramci IDS na regionalnu dopra-
vu a dialkovu dopravu, pricom vyssie uvedeny bod musi mat prepojenie aspon s jednou stanicou:

v Autobusova stanica (centralna autobusova stanica)

v’ Patrénka (prestupny bod medzi mestskou a primestskou dopravou)

v ZST Petrzalka (vyznamna Zelezniénd stanica)

v' Hlavna stanica/SAV/Nam. Franza Liszta/Sokolska (centralna Zelezni¢na stanica)

v’ Bajkalska (prestupny bod medzi mestskou a primestskou dopravou)

v ZST Vinohrady (vyznamna Zelezniénd stanica)

v ZST Nové mesto (vyznamnd Zelezniéna stanica)

v ZST Devinska Nova Ves (vyznamna Zelezniénd stanica)

v ZST Podunajské Biskupice (vyznamnd Zelezniéna stanica)

v’ Letisko (vyznamné letisko), pricom letisko by malo mat len Standard priameho spojenia s Hlavnou stanicou, Au-
tobusovou stanicou a centrom (neviem si predstavit priame linky na letisko z Molecovej, Detvianskej, ...).

2.1.1 Nosné linky MHD - zaklad linkového vedia MHD v Bratislave

Nosny systém MHD v Bratislave je vytvoreny sietou zakladnych (vybratych) elektrickovych, trolejbuso-
vych a autobusovych liniek.

ULOHA: Spracovat prehlad elektrickovych, trolejbusovych a autobusovych liniek nosnej dopravy s ndsled-
nym spracovanim do mapy mesta

ULOHA: Spracovat zhodnotenie naplnenia Standardu B1 a pripravit ndvrh pripadnych opatreni na jeho na-
plnenie

2.1.2 Nadvazny systém

Nadvazné systémy MHD v Bratislave, ktoré zaistuju naplnenie Standardu B2 su vytvorené z celej siete
liniek MHD. Spolu s nosnymi linkami musia garantovat dosiahnutie ktoréhokolvek vyznamného ciela z ktorej-
kolvek zastavky na Uzemi mesta maximalne z jednym prestupom.

Pre naplnenie ciefov Standardu B2 (nadvazného systému) je nevyhnutné, aby kazda zastavka v sieti
bola napojena najviac dvomi linkami na najbliz§i z vySSie uvedenych kontaktnych bodov, pripadne na ind
zastavku umoznujucu pozadované spojenie.

Vynimky:

Z objektivnych dévodov a miestnych prevadzkovych podmienok mézZe byt organizovana doprava nespinajica
Standardy 2 - kritéria dopravného spojenia so zameranim na nadvédzny systém dopravy.

ULOHA: Spracovat prehlad zastavok MHD, z ktorych nie je mozné dosiahnut priamo kontaktny bod pre napl-
nenia Standardu B2 a pripravit navrh pripadnych opatreni na jeho napinenie, resp. z dokladovat vy-
nimky

ULOHA: Spracovat prehlad zastdvok, z ktorych nie je mozné dosiahnut Ziadneho kontaktného bodu
s maximalnym poc¢tom dvoch prestupov. Zo zoznamu zastavok nasledne vyriat’ zastavky, ku ktorym
existuju alternativne zastavky splfiujuce prislusny Standard a zastavky, ktoré je mozné zaradit do tr-
valych vynimiek.

2.2 No¢na prevadzka

Standardy pre dopravné spojenia jednotlivych zastavok MHD (lokalit mesta) st rozdelené do dvoch ka-



tegérii podra ich vyznamu. V no€nej prevadzke su pouzivané nasledovné pojmy:
e nocny prestup - ur€ené spoje musia dodrzat vyckavanie na prestup
e noc¢na zastavka - zastdvka na znamenia obsluhovana pravidelnymi noénymi linkami

Clenenie standardov

B3 - prepojenie kontaktnych bodov s vyznamnymi cielmi bez prestupu v stanovenych parametrov (v pripade
na prepojenia na zelezniénl dopravu postacuje spojenie na Hlavnu stanicu)

B4 - prepojenie akejkolvek zastavky v sieti liniek MHD s ktorymkolvek vyznamnym ciefom (v pripade na
prepojenia na zelezniénu dopravu postacuje spojenie aspor na Hlavni stanicu) s jednym prestupom

Navrh kontaktnych bodov a Vyznamnych cielov podra Standardu B3

Navrh kontaktnych bodov - zastavok MHD. Ide o zastavky prestupné na mestskd dopravu alebo za-
stavky v centre vyznamnej oblasti:

v’ Hlavna stanica (vyznamny - centralny prestupny bod)
v’ Centrum mesta (vyznamny prestupny bod)

Navrh vyznamnych cielov - zastavok MHD. Ide o zastavky prestupné na regionalnu dopravu a dialkovu
dopravu:

v’ Hlavna stanica (centralna Zelezni¢na stanica)

ZST Nové mesto (vyznamnd Zelezniéna stanica), ale riesit’ iba v dennej doprave
ZST PetrZalka (vyznamné Zelezniéné stanica)

Autobusova stanica (centralna autobusova stanica)

Letisko (vyznamné letisko)

ANENENEN

2.2.1 Zakladné linky noénej MHD v Bratislave

Nosny systém noc¢nej dopravy v Bratislave je vytvoreny sietou trolejbusovych a autobusovych liniek.

ULOHA : Spracovat prehlad trolejbusovych a autobusovych liniek noénej dopravy s ndslednym
spracovanim do mapy mesta

ULOHA : Spracovat’ zhodnotenie napinenia Standardu B1 a pripravit navrh pripadnych opatreni
na jeho naplnenie

2.2.2 Nadvéazny systém

Nadvazny systém dopravnej obsluhy v noénom prevadzkovom rezime zaistujicom Standard B4, je v
Bratislave vykonavany autobusovou a trolejbusovou dopravou. Uvedeny Standard zarucuje dostupnost z
ktorejkolvek zastavky v pasme obsluhy dopravy v noénom prevadzkovom rezime na ktorukolvek zastavku v
pasme obsluhy dopravy v no¢nom prevadzkovom rezime s maximalne jednym prestupom. Z tohto kritéria su
vynaté zastavky nachadzajuce sa v 2. pasme priority. Trvalou vynimkou su zastavky druhého pasma priority
okrajovych mestskych &asti a Stvrti Vychodné, Jarovce, Rusovce a Cunovo.

ULOHA: Spracovat prehlad zastavok MHD, z ktorych nie je mozZné dosiahnut’ priamo kontaktny bod pre
naplnenia Standardu B3 a pripravit navrh pripadnych opatreni na jeho naplnenie, resp. z do-
kladovat’ vynimky

3. Standardy dostupnosti (dochadzkovych vzdialenosti) verejnej dopravy na tzemi Hlavného mesta
SR Bratislava
Standard C

ULOHY: - nadefinovat stcasny priemer dochadzkovej vzdialenosti
- urcit’ kritérium maximalnej dochadzkovej vzdialenosti s prihliadnutim na oblast obsluhy
- zadefinovat’ kritérium prestupného uzla (kritérium vzdialenosti a ¢asu)
- bezbariérovost,; % zo vsetkych zastavok - garancie
- definovat ¢asovu dostupnost’ do centra mesta hromadnou dopravou pre jednotlivé pasma mesta

Navrh kritéria prestupného uzla:
- dochadzkova vzdialenost jednotlivych zastavok nepresiahne 500 metrov, respektive 8 az 10 mindt beznou
chbdzou




4. $tandardy obsaditefnosti prostriedkov verejnej dopravy na tzemi Hlavného mesta SR Bratislava
Standard D

Definovanie obsaditelnosti vozidiel MHD je vyznamnym faktorom, ktory sa tyka na jednej strane kvality
poskytovania dopravnych sluzieb (pohodlie pre cestujicich) a na druhej strane je vyznamnym ekonomickym
faktorom.. Optimdina obsaditelnost predstavuje hodnotu prijatelnej kultiry cestovania v su¢asnych podmien-
kach.

Realne (skuto¢né) obsadenie vozidiel MHD by nemalo prekracovat hodnoty optimalnej obsaditelnosti.
Pokial rozsah prevadzky je planovany na zaklade dopytu, nemala by redlna obsaditelnost’ klesnat’ pod hod-
noty minimalnej obsaditelnosti. To neplati v pripadoch, kedy je linka projektovana na zaklade minimalneho
rozsahu ponuky pre obsluhy jednotlivych typov uzemni mesta.

Minimalna obsaditelnost’ je definovana ako realne obsadenie vozidla v zatazenom smere s 50%-timi
obsadenymi miestami na sedenie. Minimalna obsaditelnost je definovana pre kazdé vozidlo samostatne

Pre potreby dopravného inzinierstva - planovanie kapacity su postacujuce nasledovné Udaje obsaditel-
nosti jednotlivych druhov vozidiel MHD

Obsaditelnost’ jednotlivych typov vozidiel

Obsaditelnosti jednotlivych druhov MHD suU v nasledovnej tabulke v ¢leneni maximalna obsaditelnost’ uda-
vana vyrobcom t.j. 8 osdb/m? a normalna obsaditelnost t.j. 5 0sob/ m?.

Kapacita vozidiel v MHD

Maximalna normalina
. teoreticka - )
Typ vozidla - o o | obsaditelnost
obsaditelnost (pri 5 os/mz)
(vozidla MHD) | ‘P
TRAM
sbélo <15 m 175 110
kibové <22 m 152 160
Viacélankové <32 m 350 220
T-BUS
s6lo <12 m 80 80
s6lo <15 m 145 110
kibové <19 m 147 130
A-BUS
mini <8 m 24 20
midi <10 m 77 55
midi <11 m 85 65
s6lo <12 m 99 80
s6lo <15 m 145 110
kibové <19 m 153 130
kibové <20 m 177 140

normalna obsaditefnost = 75-80% z maximalnej obsaditelnosti

Typy vozidiel v jednotlivych kategoriach:

ELEKTRICKY:
s6lo <15m:  TATRA CKD T3, T3M, T3G, T3P, T6A5, PRAGOIMEX LF 1;
s6lo <22 m:  TATRA CKD K2, K2Sn PRAGOIMEX LF 2;

kibové < 32 m: TATRA CKD KT8 D5, SKODA 29T, 30T, PRAGOIMEX LF 3;

TROLEJBUSY:

s6lo<12m: SKODA 14Tr, SKODA 21 Tr, SKODA 24 Tr, SKODA 30 Tr, SOLARIS Trollino 12;
sélo<15m: SKODA 28 Tr, SOLARIS Trollino 15;

kibové < 19 m: SKODA 15Tr, SKODA 25Tr, SKODA 27Tr, SKODA 31Tr, SOLARIS Trollino 18;

AUTOBUSY:

MINI <8 m: IVECO Stratos, IVECO Daily, MERCEDES 416;

MIDI <10 m: SOR B9.5, SOR BN9.5, SOLARIS Urbino 10;

MIDlI <11 m: SOR BN 10.5, IVECO Citelis 10.5M, IVECO Crossway LE 10.6M;



sélo<12m: KAROSA B731, KAROSA B732, KAROSA B932, KAROSA B952, KAROSA/Renault Citybus,
IKARUS 415, TEDOM C12, IVECO Citelis 12M, IVECO Urbanway 12M, IVECO Crossway
12M, SOR NB18, SOLARIS Urbino 12, MERCEDES 0530 Citaro;

s6lo<15m: SOLARIS Urbino 15;

kibové < 19 m: KAROSA B741, KAROSA B941, KAROSA B961, IKARUS 435, IVECO Citelis 18M, SOR NB
18, SOLARIS Urbino 18;

kibové < 20 m: MERCEDES Capacity 0530 GL

Poznamka: Uvedené obsaditelnosti a jednotlivé typy vozidiel su v sulade s materialom Bratislavskej
integrovanej dopravy: Standardy finanénych tokov IDS BK, priloha 3, stanovenie jednotnej
kapacity cestnych a drahovych vozidiel

Optimalizacia Standardov kvality MHD - obsaditelnost’

D1 - Pre zabezpecenie su¢asnej potreby prepravnej kapacity Spickového obdobia pracovného dna (5:00 h az
8:00 h) sa v sUcasnej dobe vychadza z normalnej obsaditelnosti vozidiel MHD, ktora je pocitana z poctu
sediacich cestujdcich a stojacich cestujtcich 5 0sdb/ m?. Zarovei musime konstatovat, e aj tieto hodno-
ty sa v maximalnej Spicke ranného obdobia prekracuju, ¢o sa odzrkadluje nielen v zhorSenej kvalite po-
skytovanych sluzieb, ale aj v technickom stave vozidiel MHD, ktoré trpia pretazovanim, zvy$enou spot-
rebou pohonnych hmét, vy8Sim opotrebovanim pneumatik a jednotlivych dielov vozidiel. Pre zvySenie
Standardu kvality - zvySenie komfortu cestovania zvaéSenim pomeru medzi sediacich cestujucich oproti
stojagl'm cestujlicim, ktory sa zvaési zmenou normalnej obsaditelnosti z dne$nych 5 osdb/m? na 4 oso-
by/m~.

Poznamka: Pre zvysenie Standardov poskytovanych dopravnych sluzieb eurépske dopravné podniky planuju kapacitu liniek na
normélnu obsaditenostou vozidiel MHD 4 osoby/ n'’. resp. este z niz$imi hodnotami (napr. obsaditelnost v $picke 2,8
osoby/m2 u elektriciek a 4 osoby/m2 u autobusov a v ¢ase dopravného sedla 2,4 osoby/m2 u elektriciek a 3,2 osoby/m2
u autobusov). Uvedené navrhy sleduju kvalitnejsiu ponuku dopravnej kapacity, no tym aj vacsi pocet vypravovanych
vozidiel a vyssie dopravné vykony. Zaroveri réznou obsaditelnostou medzi spickou a sed 10m ponukaju na jednej stra-
ne kvalitnejsiu dopravu v ¢ase sedla a tym ocakavaju presun Casti cestujiicich, ktory nie su zavisli na presnom c¢aso-
vom rozvrhu do tohto obdobia a zaroveri odbdravaju tzv. spickové vozidla, ktoré su z ekonomického hladiska podstatne
nevyhodnejSie (neproduktivne kilometre pri vyjazdoch a dojazdoch, neproduktivne vykony, platenie vodicov v medzi
dieloch). V tejto oblasti je nutné pripomentt aj extrémne hodnoty nemeckych dopravnych podnikov, kde v sedlovej, ve-
Cernej a vikendovej doprave sa planuju dopravné vykony iba pre sediacich cestujicich.




D2 - suvisiacim ukazovatefom je vyuzitie obsaditelnosti vozidiel v maximélnej hodine. Pre obdobie od roku

2016 navrhujeme percentualne vyuzitie vozidiel MHD pri normalnej obsaditelnosti 5 oséb/ m®.

% %
Obdobie Druh dopravy normalna obsaditefnost |  stojaci cestujlici | normalna obsaditelnost |  stojaci cestujtici
5 0sdb/ m? osobv/ m? 5 0s6b/ m? Qsobv/m?

Ranné Elektricka 100 5,0 70 35
Spickové Trolejbus 100 5,0 80 4,0
Obdobie Autobus 100 5,0 100 5,0
Elektricka 80 4,0 60 3,0
Sedlo Trolejbus 80 4,0 70 3,5
Autobus 80 4,0 80 4,0
Odpoludriajsie Elektricka 100 50 70 35
Spickové Trolejbus 100 5,0 80 40
Obdobie Autobus 100 5,0 100 5,0

Uvedenym navrhom zmeny prepravnej kapacity pocas dfia déjde k znizeniu tzv. Spickovych vozidiel na
Ukor zvySenia dopravnej kapacity a tym aj komfortu po€as dopravného sedla, €¢o ma za ulohu presvedgit
cestujucich k vyuzivaniu sedlovej dopravy na Ukor dopravnej Spicky s naslednym znizenim drahej Spicko-
vej dopravy (znizovanie, nakladov na jednotku vykonu).

Zaver

Zaverom mozno konstatovat, ze formulovanie a zavedenie jednotlivych Standardov kvality hromadne;
dopravy ako jedného zo zakladnych planovacich a hodnotiacich ukazovatelov v doprave na zéklade skuse-
nosti z inych eurépskych miest sa osvedcilo. Preto odporu¢ame aj pre Bratislavu zavedenie takychto Standar-
dov kvality ako jednej &asti Zadania RPO MHD a to uZ pre rok 2014. Dalsi vyvoj by mal nasledne sledovat na
jednej strane k postupnému upresfiovaniu jednotlivych nominalnych hodnét a pripadne zaviest dalSie Stan-
dardy kvality, pripade uz kontrolovat zavedené Standardy kvality dopravcom.



