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Navrh uznesenia

Komisia dopravy a informacnych systémov

A. Dberie na vedomie
- predloZzeny navrh zmeny organizacie trolejbusovej dopravy

B. ziada
- uvedeny navrh zapracovat do navrhu Roéného projektu organizacie mestskej hromadnej dopravy

v Bratislave na rok 2016 a tento prerokovat s odbornymi Utvarmi Magistratu hlavného mesta SR
Bratislavy



Navrh zmeny organizacie trolejbusovej dopravy

Navrh novej organizacie elektrickovej a trolejbusovej dopravy bol spracovany v roku 2013 a
bol schvaleny Komisiou dopravy a informacnych systémov mestského zastupitelstva. Reorganiza-
cia elektrickovej dopravy bola nasledne aj realizovana: v suvislosti s uzavretim trate na Hlavnd
stanicu prislo k reforme elektriCkovych liniek do dnesnej podoby, ked do radial premavaju dve za-
kladné linky v hustejSich intervaloch. Dosiahlo sa tym zrovnomernenie elektrickovej dopravy
a efektivnejSie vyuzitie vozidiel.

Zmena organizacie trolejousovej dopravy nebola zrealizovana z dévodu nedostatku kibovych
(velkokapacitnych) vozidiel. Medzi¢asom doslo aj k vystavbe novych trolejbusovych trati (TT Pat-
ronka, TT Trencianska - Mliekarenskd). Tieto zmeny trolejbusovych trati su zapracované aj do no-
veho navrhu trolejbusovej dopravy, ktory by mohol byt realizovany ku koncu 4. Stvrtroku 2015,
resp. od zaciatku roku 2016. Pre realizaciu nového navrhu bola odstranena aj posledna zasadna
prekazka — Ciasto€na oprava povrchu komunikacie v mieste vyjazdu od Cintorina Vrakuna umozni-
la nasadenie novych nizkopodlaznych trolejbusov aj na trat do Prievozu.

Zmena organizacie trolejbusovej dopravy sa bude tykat' len Casti trolejousovych liniek. Za-
kladom zmeny je spojenie dvoch vyznamne zatazenych radial (Kramare a Prievoz) jednou pria-
mou linkou s kibovymi vozidlami s hustym intervalom v trase Cintorin Vrakuria — Prievoz — Autobu-
sova stanica — Ul. 29.augusta — HodZzovo nam. — Kramare — Patronka — Vojenska nemocnica (spo-
jenie najvytazenejSich usekov sucasnych liniek €. 208 a 212 do jednej linky). V trase dnesnej linky
209 budl premavat trolejbusy z RuZovej doliny cez Trnavské myto v hustom intervale na Kramare
a na konci trasy sa budu striedavo vetvit k NUSCH a NOU. Okrem vy$$ej ponukanej kapacity na
Kramaroch sa vdaka nasadeniu végsieho poétu novych kibovych (kapacitnej$ich) vozidiel zlepsi
komfort cestujucich v trolejbusovej doprave v celej sieti.

Intervaly jednotlivych liniek budu zohladnovat Standardy dopravnej obsluhy na Uzemi hlav-
ného mesta Bratislava s ciefom prilakat do ekologickej trolejbusovej dopravy aj novych cestuju-
cich. To je aj zakladnym ciefom projektu obnovy vozového parku trolejousov v Bratislave, spolufi-
nancovaného zo $trukturalnych fondov EU, vdaka ktorému v Bratislave pribudio 120 novych trolej-
busov. Takto sa podarilo obnovit takmer cely vozidlovy park trolejbusov, pricom v8etky nove vozid-
la su nizkopodlazné a klimatizované.

Navrh zmeny organizacie trolejbusovej dopravy zohladriuje aj planovanu vystavbu novych
trolejbusovych trati, v rdmci ktorej je prioritou trolejbusova trat cez Mlynsku dolinu do Karlovej Vsi.
Ostava preto zachované prevadzka linky 204 v stuéasnej trase, avdak uz s kibovymi trolejbusmi. Po
dobudovani trolejbusovej trate v Mlynskej doline sa predpoklada spojenie liniek 32 a 204 do jednej
linky v trase Karlova Ves, DIhé diely — Mlynska dolina — Kramare — Sancova — Trnavské myto —
Trnavka, Radiova, prevadzkovanej kibovymi trolejousmi. Dopravny podnik Bratislava ma zaroven
spolu s mestom Bratislava zaujem zlepSit podmienky prejazdu trolejbusov cez krizovatku Patrénka
tak, aby tu nedochédzalo k zdrzaniam trolejbusovej dopravy.

Sucasne so zmenou organizacie trolejbusovej dopravy sa uvazuje, s ohfadom na poziadavky
Integrovaného dopravného systému Bratislavského kraja, so zmenou oznacovania trolejbusovych
liniek, nakolko €isla liniek 2xx su uréené pre mimobratislavské pasma integrovanej dopravy.

Zaroven tento navrh ma zapracované aj novo vybudované trate po roku 2012:

- TT PraZska - Brnianska — Hroboriova (obsluhovana linkou 64 a vy/dojazdmi z/do vozovne)
- TT Patronka (obsluhovana linkami z Vojenskej nemocnice na Kramare, resp. k Hradu)
- TT Mliekarenska (prediZené linky z RuZovej doliny).

Prevadzka novych solo trolejbusov s pomocnym dieselovym pohonom sa predpoklada
v pravidelnej preméavke s ohladom na ich ponlkan( kapacitu najma na linke 210 prediZene;
z Autobusovej stanice k obchodnému centru Eurovea. Testy prevadzky tychto vozidiel
v kopcovitom teréne na pomocny dieselovy agregat neumoznili ich nasadenie na Drotarsku cestu.

Nasledujuce tabulky uvadzaju navrh novej organizacie trolejousovej dopravy, nového ozna-
Covania trolejbusovych liniek a vybrané parametre liniek.
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m TRASY TROLEJBUSOVYCH LINIEK

Linka Trasa linky
33 Kuklovska, Majernikova, H. Meli¢kovej, Molecova a spat
64 Jelati¢ova, Trnavské myto, Racianske myto, Sancovd, Prazska, Hroborova, Lovinského a spat
71 Cilizska, Dvojkrizna, Kazanskd, Uzbeckd, Vrakunskd, Gagarinova, Prievozska, Mileti¢ova, Trnavské myto, Racian-
Ex 201 ske myto, Sancova, Hlavn4 stanica a spat
Ex 202 Cilizska, Dvojkrizna, Kazanska, Uzbecka, Vrakunska, Gagarinova, Prievozska, Mlynské nivy, Rajska a spat
44 Koliba, Jeséniova, Podkolibskd, Karpatskd, Zilinskd, Nam. slobody, HodZovo nam., Palisady, Mudrofiova, Bidkova
Ex 203 a spat
62 Radiovd, Bulharska, Slovinska, Rozriavskd, Trnavskd, Trnavské myto, Radianske myto, Sancova, Prazskd, Stromo-
2 va, Limbova, Pri suchom Mlyne, Valasska a spat (po realizécii TT Mlynska dolina: ... Pri suchom mlyne, Mlynska
Ex 204 dolina, Molecova, Kuklovska a spat)
60 Radiova, Bulharska, Slovinska, Roznavska, Trnavska, Jégého, Zahradnicka, Svatoplukova, Mlynské nivy, Rajska
Ex 205 |aspit
47 Vojenska nemocnica, Patronka - Valasska, >> HyroSova, >> Zapadny rad, Gastanova, Lovinského, Budkova, Mud-
Ex 207+212 | rorova, Palisady, HodZzovo nam., Kollarovo nam., Mickiewiczova, Zéhradnicka, Jégého, Zimny Stadion a spat
48 RuZova dolina, Mileti¢ova, Prievozska, Svatoplukova, Zahradnicka, Mickiewiczova, Kolldrovo nam., HodZovo
Ex 208+207 |ném., Palisady, Sulekova a spat
45/46 NOU / NUSCH, Vlarska, Stromova, Prazskd, Sancova, Racianske myto, Trnavské myto, Mileti¢ova, Trencianska,
Ex 209+206 | Ruzova dolina a spat
40 ek - , . o \
Ex 210 Hlavna stanica, Sancovd, Racianske myto, Legionarska, KaradzZicova, Autobusova stanica, Nové SND a spat
X
49 Kramare - Narodny onkologicky Ustav, Stara Klenova, Vlarska, Limbova, Pri suchom mlyne, Patrénka, Vojenska
Ex 211 nemocnica a spat
42 Vojenskd nemocnica, << Patrénka, >> Pri Suchom mlyne, Limbova, Stromova, Prazska, Stefanikova, HodZovo
Ex 212+208 | ném., Kolldrovo nam., Ul. 29. augusta, Mlynské nivy, Prievozska, Mierova, Cintorin RuZinov a spat

Vysvetlivky: >> smer tam, << smer spat’

VYBRANE PARAMETRE TROLEJBUSOVYCH LINIEK

Dizka Rozsah Interval (min) Ponukana hod.
Linka linky prevadzky Typ Pondelok - piatok kapacita P - P
(km) linky vozidla Vikend (p. miest/hr. $p.)
ranna Sp. | sedlo odp. 3p.
33 5,4 P-P,S, N kfbovV 6 10 6 10/20 1100
64 9,8 P-P,S,N kratky 15 30 15 30 280
201 (71) 22,0 P-P,S, N kibovy 6 7-8 7-8 10 1100
202 (72) 19,1 P-P,S, N kibovy 6 7-8 7-8 10 1100
203 (44) 13,0 P-P,S,N | kratky 10 15 15 15 420
204 (62) 18,1 P-P,S,N | kibovy 10 15 15 15 660
205 (60) 13,4 P-P,S, N kratky 10 15 15 15 420
47 17,2 P-P,S, N kfbovV 10 15 15 15 420
48 10,9 P-P kratky 10 15 15 420
209 (45/46) 12,0 P-P,S, N kratky 6 7-8 7-8 15 700
210 (40) 8,0 P-P,S, N kr.APU 10 10 10 10 300
211 (49) 5,2 P-P,S,N kratky 10 30 30 30 420
42 23,0 P-P,S, N kibovy 6 7-8 7-8 15 1100

Poznamka: Pontkana hodinova kapacita bola vypogitané z kapacity vozidla pri obsaditelnosti 5 osb/m2: kratky = 70 miest; kibovy = 110 miest.




Siet'ové intervaly a preklady intervalov

V sulade so Standardmi obsluhy na Gzemi hlavného mesta Bratislavy intervaly jednotlivych
liniek musia byt pravidelné a odporuca sa pouZitie intervalov 4, 5, 6, 7,5 a 10 minut. Pri intervaloch
vacsich ako 10 minut sa odporuc¢a pouzitie intervalov 15, 30, 60 minat. Na zaklade tychto pravi-
diel, ako aj v snahe prildkat’ do trolejbusovych liniek novych cestujucich prostrednictvom atraktiv-
nych intervalov, navrhuju sa dva zakladné sietové intervaly:

e 6 (Spicka réno) / 7-8 (sedlo) / 7-8 (Spicka odpoludnia) // 10 (vikend) pre najvytazenejSie linky
e 10 (Spicka rano) / 15 (sedlo) / 15 (Spicka odpoludnia) // 15 (vikend) pre ostatné linky.

Takto definované intervaly trolejbusovych liniek umoznia vzajomnu koordinaciu liniek nielen

v rdmci skupiny liniek s rovnakym sietovym intervalov, ale aj medzi skupinami, kedze ide v zdsade
0 nasobné intervaly. Okrem prekladov, ktoré uz existuju v sucasnej sieti trolejbusovych liniek: Tr-
navka (Usek Radiova - Zimny Stadion), Kramare (Usek Magurska — Sokolska), Dolné hony (Usek
Cilizska — Mileti¢ova), Hrad (Gsek Budkova — HodZovo nam.), Nivy (Gsek Hraniéna — Autobusova
stanica) umozni novy navrh linkového vedenia a sietovych intervalov preklady aj na nasledujucich
usekoch:

e Sancové + Miletidova (Gsek Predstaniéné nam. — Trhovisko) — 201 + 45 + 46

e Zahradnicka + Mickiewiczova (Usek Karadzi¢ova — Kozia) — 47 + 48

e Jégého + Zahradnicka (Usek Zimny Stadién — Kvacalova) — 205 + 47

Jednotlivé lokality Bratislavy, ktoré st obsluhované trolejbusovou dopravou, budu mat nasledujice
nasledné intervaly:

nasledny interval

lokalita linky Sp.réno sedlo Sp.odpol. vikend
Kramare 42+45+46+204 <3 <3-4 <3-4 5
Dolné hony 201+202 3 3-4 3-4 5
Mileticova 201+45+46 3 3-4 3-4 <10
Trnavka 204+205 5 7-8 7-8 7-8
Hrad 203+47 5 7-8 7-8 7-8
Zahradnicka 47+205 5 7-8 7-8 7-8
Prievoz 42 6 7-8 7-8 15
Koliba 203 10 15 15 15

Existencia rovnakych, resp. nasobnych intervalov v jednotlivych obdobiach dfia je nevyhnut-
nym predpokladom koordinacie cestovnych poriadkov subeznych liniek. Takto je mozné zvysit
pravidelnost dopravy i komfort cestujucich, ked jednotlivé vozidla prichadzajuce v pravidelnych
naslednych intervaloch budd rovnomerne napifiané cestujlcimi. Zavadzanie pravidelnych, pre ces-
tujuceho atraktivnych intervalov vo v8etkych obdobiach dna je délezité v zaujme vyuZivania
i efektivnosti organizacie verejnej dopravy a zaroven nevyhnuté pri prestupoch, aby zdrZzania ces-
tujacich boli ¢o najmensie. Kvalitny prestupny systém za predpokladu atraktivnych intervalov ma
8ancu oslovit nielen tych potencialnych cestujucich, ktori maju priame spojenia, ale vSetkych po-
tencialnych cestujucich. Pri prestupovani sa stava pristupnym celé mesto, nielen tie €asti, kam
vedu priame linky v riedkom intervale.

Ponukané prepravné kapacity

Pri planovani kapacit trolejousovej dopravy pocas Spic¢iek pracovnych dni vychadzame z
normovanej obsaditelnosti vozidiel podla koeficientu K5 = 5 0s./m? (maximalne 5 stojacich 0séb na
1 m? plochy vozidla). V ostatnom &ase (sedlo, vikend) predpokladame postupné uplatfiovanie
,Standard sediacich®. ZvySenie kilometrickych vykonov trolejbusov (cca 0 1%, t. j. +70 tis.
vzkm/rok), spolu s preklopenim pomeru sélo/kibovych trolejbusov vo vyprave v prospech kapacit-
nejsich kibovych zvysi kapacitu v sieti v priemere o cca 15%'. To vytvori zéklad na dosiahnutie
prislusnej hodnoty indikatora v zmluve o nenavratnom finanénom prispevku na ndkup novych tro-

' Kvoli vy$Siemu poétu miest na sedenie je kapacita novych typov vozidiel nizsia nez starych
a vySSiu kapacitu je mozné dosiahnut len lepSimi intervalmi a va€$im nasadenim kibovych vozidiel.
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lejbusov. DetailnejSie porovnanie ponukanych kapacit trolejbusov so stavom spred dodania novych
vozidiel je v nasledujucej tabulke.



Porovnanie ponukanych prepravnych kapacit vo vybranych lokalitach

7

Profil Obdobie dna Osbb/h pbvodne Os6b/h navrh Zmena Vv %
Badkova Stcet z 8p.r. 700 1080 154%
Stiget z §p.odp. 700 290 103%
Sucet z sedlo 560 720 129%
Suget z SN 560 720 129%
Gint. Ruzinov Sticet z 3p.r. 3100 3300 106%
Suget z §p.odp. 2325 2 640 114%
Suget z sedlo 2325 2 640 114%
Stiget z SN 1550 1760 114%
Dolné hony Stcet z p.r. 2200 2200 100%
Stet z &p.odp. 1650 1760 107%
Suget z sedlo 1650 1760 107%
Stéet z SN 1100 1 320 120%
Koliba Sticet z 3p.r. 350 420 120%
Stiget z $p.odp. 350 280 80%
Sucet z sedlo 280 280 100%
Suget z SN 280 280 100%
Kramare Sucet z 8p.r. 1680 2 460 146%
Suget z &p.odp. 1400 1880 134%
Sucet z sedlo 1260 1880 149%
Suget z SN 840 1160 138%
Novohradska Stiget z $p.r. 2350 2 620 1%
Suget z &p.odp. 1850 2 040 110%
Suget z sedlo 1780 2 040 115%
Suget z SN 1280 1100 86%
Sancova Suget z $p.r. 2470 3040 123%
Suget z &p.odp. 2055 2 460 120%
Stget z sedlo 1915 2320 121%
Stget z SN 1360 1 820 134%
Trnavka Stget z $p.r. 840 1080 129%
Stéet z &p.odp. 700 720 103%
Stget z sedlo 700 720 103%
Stget z SN 560 290 129%
Zahradnicka Stget z &p.r. 770 1080 140%
Stiget z §p.odp. 700 290 103%
Stiget z sedlo 630 720 114%
Stget z SN 560 440 79%

Poznamka: porovnanie navrhu nového linkového vedenia trolejbusov so stavom pred dodanim novych vozidiel.
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Zaver a predpoklady novej organizacie linkového vedenia trolejbusov

Upravy tras vybranych trolejbusovych liniek, zavedenie atraktivnych intervalov, spolu
s obnovou vozidlového parku trolejbusov a nasadenim véa&sieho poétu kibovych (kapacitnejsich) je
predpokladom splnenia zakladného ciela — zvySenia poctu cestujucich. Prave narast poctu prepra-
venych cestujucich mestskou verejnou dopravou elektrickej trakcie (+8,58%) je meratelnym krité-
riom Zmluvy o poskytnuti nenavratného finanéného prispevku na obnovu vozového parku trolejbu-
sov v Bratislave.

4. Meratelné ukazovatele Projektu

Typ Nazov indikatora je“ﬂig::a Vym?j‘i'stf"a Rok P'hi”d%"iza Rok
Hodnota prvkov zabezpecujucich bezpecny alebo Eur 0 2012 60928 060,40 | 2015
bezbariérovy pristup k vysledkom projektu
Poéet prvkov zabezpetujucich bezpeény alebo podet 0 2012 120 2015

. bezbariérovy pristup k vysledkom projektu

-GSJ Pocet vozidiel elektrickej trakcie pre mestsku pocet 0 2012 120 2015

g verejnu dopravu
Narast poétu prepravnych cestujucich mestskou % 0 2012 8,58 ) 2015

- verejnou dopravou elektrickej trakcie

s

(]

Zavedenim novej organizacie linkového vedenia trolejbusov sa:

e podari eliminovat sucasné kapacitné problémy (napriklad na MiletiCovej a v okoli busi-
ness-centier na Prievozskej, na Kramaroch v ¢ase zaciatkov/ukonéenia vyu€ovania na
univerzite, na linke 201 cez vikendy, na linke 210 vo vybranych €asoch),

e zlepsi vzdjomné spojenie stanic,

e poskytne dodato¢na kapacita trolejbusov na Kramaroch v snahe preferovat MHD pred
individualnou automobilovou dopravou s obmedzenymi moznostami parkovania),

e lepSie skoordinuju subezné linky na viacerych Usekoch (MiletiCova, Ul. 29. augusta,
Zahradnicka),

e poskytnu nizkopodlazné klimatizované spoje vo vSetkych Castiach trolejousovej siete,

e zavedu atraktivne intervaly,

¢ 2zvySi kapacita trolejbusovych liniek v sieti.

Pred zavedenim novej organizécie linkového vedenia trolejbusov je v8ak potrebné vyriesit' viacere
prevadzkové nedostatky, ktoré by mohli byt bariérou pre systém trolejbusovej dopravy, a to najma:
e eliminovat nedostatok vodiCov trolejbusov,
e dokoncit preSkolenie vSetkych vodiCov na nové vozidla,
e skratenie dizky staniéenia novych vozidiel kvéli pomalému zatvaraniu dveri,
e zabezpecit pInd funkénost’ a spravnu citlivost’ vonkajsich dopytovych tlaCidiel otvarania
dveri,
zvysit disponibilny po€et novych vozidiel do vypravy v sulade so zmluvou,
eliminovat funkéné problémy novych palubnych pocitacov (napr. preklapanie zasta-
VOK).

Zaroven, zvySeniu presnosti trolejousov by pomohlo zavedenie regulovania parkovania vo vybra-
nych lokalitach (parkovacia politika, najma Kramare), preferovanie vozidiel MHD na komunikaciach
a cestnych svetlenych signalizaciach. Najma vyznacenie samostatného bus-pruhu pre odbo-
c¢ovanie vozidiel MHD z Patronky na Kramare (projekt bol spracovany, nevyzaduje stavebné
Upravy) by vyrazne napomohlo presnosti a spolahlivosti trolejbusov v celej sieti.



SWOT analyza novej organizacie linkového vedenia trolejbusov

INTERNE

W Slabé strank

nové, nizkopodlazné a klimatizované tro-
lejbusy (90% vozidlového parku)

narast poétu kapacitnejsich kibovych
vozidiel (33:67 => 60:40)

atraktivne intervaly trolejbusov

vysSia kapacita v sieti — komfortnejSie
cestovanie

lepSie koordinacie liniek vdiaka rovnakym,
resp. nasobnym intervalom

vyrazne viac kapacity na Kramaroch
preferencia ekologickej dopravy

EXTERNE

O Prilezitosti

dobudovanie informaéného systému pre
cestujucich (akustické hlasice, signaliza-
cia prichodov v realnom ¢ase)

vhodna regulacia parkovania v kombinacii
s kvalitnou trolejobusovou MHD méze pri-
lakat dalSich cestujucich

zvySovanie environmentalneho povedo-
mia ob&anov

dostatok trolejbusov aj na rozSirovanie
trolejbusovej dopravy

prispdsobenie rozsahu dopravnej obslu-
hy v lokalitach s vyrazne slabsim dopy-
tom

trolejbusy s pomocnym pohonom nie su
vhodné na obsluhu kopcovitych oblasti
bez trolejového vedenia (Drotarska)

prudky narast individualnej automobilove;j
dopravy znizuje pocet cestujucich MHD
chybajuca preferencia MHD (bus-pruhy a
koordinacie cestnej svetelnej signaliza-
cie)



