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Navrh uznesenia

Komisia dopravy a informacnych systémov

A. Dberie na vedomie
- predlozenu informaciu



EKOLOGIZACIA VEREJNEJ DOPRAVY V BRATISLAVE

V sUc¢asnej dobe sa stale objavuju otazky, ktoré sa tykaju ekologizacie vozidlového parku a to predo-
vSetkym otazky na moznost vyuzivania ,elektrobusov” (autobusov na batériovy pohon).

Uvodom treba povedat, Ze Bratislava na rozdiel od inych miest ma pomerne dobre vybudovanu siet
elektrickej dopravy (elektricky a trolejbusy). V minulom obdobi bola schvdlena Koncepcie rozvoja mestskej
hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025. Obsahom uvedenej koncepcie je o.i. aj navrhovany
dalsi rozvoj elektriCkovych a trolejbusovych trati za G€elom znizovania vykonov v autobusovej doprave za
sucasného zvySovania vykonov elektrickej (ekologickej) trakcie. Toto je to rovnako prispevok k ekologizacii
dopravy.

Okrem rozvoja elektriCkovej a trolejbusovej dopravy sa do budlcnosti uvazuje aj s obstaranim ,elek-
trobusov”, ktoré by zabezpecovali dopravu namiesto klasickych autobusov v oblastiach, kde sa s rozvojom
drahovej dopravy nepocita. Dopravny podnik uz v minulosti skd$al na linkach MHD viaceré elektrobusy (od
r6znych vyrobcov). Na zdklade tychto skiSok mozno konStatovat, ze o prevadzke elektrobusov budeme
uvazovat ak sa vytvori ekonomické prostredie pre ich obstaravanie. V st¢asnej dobe obstaravacie naklady
sU az o cca 50% vySSie oproti adekvatnemu dieselovému vozidlu a tym prevySuju Uspory, ktoré by pri pre-
vadzke tychto vozidiel vznikli. Okrem ich vysokej ceny je dal§im problémom ich dojazd na jedno nabitie,
ktory sa pohybuje okolo 150 km u vozidiel so systémom na jedno nabitie ,PLUG-IN“. DIhSie dojazdy, prak-
ticky neobmedzené s permanentnym dobijanim pomocou pantografu, alebo indukéné nabijanie

1/ PLUG-IN - nabijanie vo vozovni s pripadnym dobijanim na konecnych
- nabijaci vykon 16-88 kW 5 y
- BYD (Cina), SOR 8,5 m (CR), SKD 7,5 m (CR), ROSERO 7,5 m (SR)

2/ PANTOGRAF - dobijanie vo vozovni akoneCnych kde je trolejové vedenie, resp. trolejbusy
s pomocnym elektrickym pohonom s dojazdom na batérie do 20 km
- nabijaci vykon 200-450 kW
- SOLARIS (PL), SKODA (CR) - moznost vozidiel sélo aj kibovych

3/ INDUKCIA - dobijanie vo vozovni, kone¢nych a niektorych zastavkach
- nabijaci vykon 200 kW
- BOMBARDIER PRIMOVE (CND)

Pred obstaranim takychto vozidiel bude nutné dorieSit vSetky ekonomické a technické aspekty.
A prave v technickych aspektov je nutné riesit dojazd tychto vozidiel. Su€asné ¢isto batériové elektrobusy
(systém PLUG IN) maju dojazd na jedno nabitie okolo 150 km. Pre takéto parametre dojazdu by vyhovovali
prakticky vSetky sucasné linky s vozidlami kategérie MINI (vozidla do 7,5 m s obsaditefnostou cca 25 0s6b),
vratane dalSich vytipovanych liniek MHD, ktoré su vhodné na prevadzku takychto autobusov. Vozidla
s PANTOGRAF-om by boli vhodné tak, kde linka je nadvdzna na trolejbusovu alebo elektriCkovu dopravu
(na konecnej stanici treba vybudovat kratku trolejovd stopu napojenud na jestvujice napajania). Trolejbusy
s pomocnym batériovym pohonom by mali vyuzitie ako priama nadvéaznost na jestvujuce trate. Vozidla
s indukénym napajanim su v su¢asnej dobe vo vyvoji, cenovo naroéné a su viazané na linky s vybudova-
nym indukénym napdajanim

Zaverom pri otazkach ekologizacie je nutné spomendt dalSi rozvoj elektrickej (ekologickej) trakcie.
V Bratislave je dost miest, kde je mozné rieSit dopravu zmenou autobusovej dopravy za drahovu elektrické
trakciu. V sucasnej dobe su snahy o realizaciu trolejbusovej trate z Patronky cez Mlynskud dolinu do Karlove;j
Vsi, kde pri jej realizacii by doslo k nahradeniu autobusov trolejbusmi za su€asného znizenia vykonov auto-
busov dopravy occa 150 tis. km za rok. Rovnako pri realiz&cii elektrickovej trate do Petrzalky dbjde
k zniZzeniu vykonov subeznej autobusovej linky. Oba priklady je skuto€na ekologizacia dopravy. Pritom vo
vy$8ie spominanej koncepcii st uvedené aj dalSie navrhy stavieb - predizené sucasnej siete trolejbusovej
dopravy ako napriklad trat do Ovsista, Lamaca, resp. k Avidnu a na letisko. Na tomto mieste je treba uviest,
Ze k obsluhe tychto naposledy menovanych oblasti by bolo mozné pouzit aj vozidla s pomocnym batériovym
pohonom, ktoré predpokladame, ze v priebehu kratkeho Casu sa objavia na trhu. V pripade, ze dojde
k moznosti Cerpania finanénych prostriedkov z EU v tejto oblasti (nakup trolejbusov, elektrobusov, resp. tro-
lejousoch s pomocnym batériovym pohonom), sme pripraveny pripravit obstaranie takychto vozidiel spolu
s konkrétnym navrhom obsluhy daného Uzemia.



