MAGISTRAT HLAVNEHO MESTA SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRATISLAVY

Material na rokovanie
komisii Mestského zastupitelstva
hlavného mesta SR Bratislavy

Navrh opatreni proti

dopravnému kolapsu

Predkladatelia:

Ing. Katarina Augustinic

Ing. Sona Svorenova

Ing. Martin Chren

Marian Greksa

JUDr. Richard Mikulec

poslanci MsZ za klub Bratislava INAK

Zodpovedni:
Ing. Katarina Augustinic

Ing. Sona Svorenova
Ing. Martin Chren
Marian Greksa

JUDr. Richard Mikulec

Spracovatelia:
Ing. Michal Feik

Ing. Katarina Augustinic
Ing. Sonia Svorenova

Material obsahuje:
1. Navrh uznesenia
2. Doévodovu spravu

November 2015



Navrh uznesenia

Mestské zastupitelstvo hlavného mesta SR Bratislavy

A) schvaluje

Navrh opatreni proti dopravnému kolapsu

primatora hlavného mesta SR Bratislavy

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

predloZit na rokovanie Mestského zastupitelstva navrh vyhradenych BUS+TAXI
pruhov, ktoré je mozné realizovat v roku 2016
T:4.2.2016

iniciovat na narodnej Urovni zmenu cestného zakona tak, aby vo vyhradenych
BUS+TAXI pruhoch mohli jazdit aj auta s tromi a viac vodi¢mi
T:4.2.2016

pripravit navrh systémovych opatreni a zén proti nelegdlnemu parkovaniu vozidiel
a dosledne kontrolovat a vyhodnocovat nelegalne parkovanie vozidiel a to
s osobitnou pozornostou na chodnikoch, na zeleni, v BUS pruhoch, na zastavkach
MHD, v peSsich zénach a pod.;
T:4.2.2016

pripravit navrh zriadenia zachytnych parkovisk s prepojenim na verejnu dopravu,
zacat rokovat s obchodnymi retazcami o vyuZiti existujucich parkovacich ploch na
vstupoch do Bratislavy

T:4.2.2016

poziadat ministra dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja o zrychlent pripravu
a vystavbu terminalov integrovanej osobnej prepravy (TIOP) v Bratislave
a o zavedenie vnutromestskych Zelezni¢nych spojeni
T:4.2.2015

v spolupraci so zdruZeniami taxikarov pripravit navrh systémovych opatreni pre
zvySenie kvality taxisluzieb
T:25.2.2016

predlozZit na rokovanie Mestského zastupitelstva analyzu zavedenia bezplatnej
prepravy v elektrickach s alternativou zavedenia bezplatnej prepravy vo vSetkych
vozidlach MHD, vratane ekonomickych dopadov na rozpocet hlavného mesta

T: 25.2.2016



Dévodova sprava

Dopravné kolony v Bratislave od septembra tohto roku dosahuju nebyvalych
rozmerov. Dopravna Spicka trva Coraz dlhSie a rozSiruje sa aj na useky ciest, na ktorych
doteraz problémy neboli. Vdaka tomu vyraznym spésobom meska verejnd doprava a
Dopravnému podniku Bratislavy sposobuje niekolkomilionové Skody. Vysledkom problému je
nielen strata ¢asu pre cestujucich, ale aj znecistené Zivotné prostredie, prach a hluk. Pokial
nebudu v kratkom Case prijaté zasadné opatrenia, doprava skolabuje uplne.

Prioritou mesta by mala byt podpora kvalitnej verejnej dopravy. Podiel cestujucich vo
verejnej doprave od roku 1990 klesol z 80% na 50%. Dovodom su nedostatocna Cistota,
meskanie spojov, zld nadvaznost medzi Zeleznicou, autobusmi a elektrickami. Chybaju
komfortné prestupné terminaly aj zachytné parkoviska. Meskanie MHD nas zaroven stoji
nemalé peniaze, ktoré odhadujeme na 10 az 12 mil. eur ro¢ne. Z tohto dévodu navrhujeme
vytvorenie vyhradenych BUS+TAXI pruhov na kltuc¢ovych vnutromestskych radialach, ako aj
absolutnu preferenciu elektriciek na krizovatkdch. Inak nezabezpecime dodrziavanie
cestovného poriadku MHD. Sucastou opatreni na pritiahnutie ludi do MHD by malo byt aj
oCividné zvysSenie Ccistoty vozidiel vratane citlivého riesenia bezdomovcov vo verejnej
doprave. S cielom zniZit pocet aut prichadzajucich do centra mesta navrhujeme zaviest
cestovanie elektrickou bezplatne. Rovnako navrhujeme otvorit koncept Uplne bezplatnej
MHD.

Problémom Bratislavy je aj vysoky pocet vlastnikov aut. Bratislava ma viac dut ako
mnohé eurdpske metropoly. V prepocte na tisic obyvatelov vlastni auto v Parizi 234 ludi, vo
Viedni 389, ale v Prahe ¢i Bratislave je to az 540. V jednom aute cestuje vacésinou len jeden
cestujuci, to je potrebné zmenit. RieSenim je zdielanie jazdy viacerymi cestujucimi v jednom
aute, ale aj systémova podpora taxikov napriklad formou vyhradenych BUS+TAXI pruhov.
Nemalo by sa zabddat na vystavbu novych Zeleznicnych zastavok, tzv. terminalov
integrovanej osobnej prepravy. Medzi rieSeniami pre mestsku dopravu na kratke vzdialenosti
nesmie chybat budovanie komfortnych a bezpeénych cyklistickych tras.

NajdoleZitejSim opatrenim voci dopravnému kolapsu je ¢o najskorSie prijatie
parkovacej politiky, ktora vytvori poriadok v parkovani. Zapchy sa vytvarajua najma preto, ze
do mesta prichadza neunosné mnozstva aut. Vdaka ilegalnemu parkovaniu vytvarame
ponuku pre autd, a preto sa v uliciach nachddza niekolkondsobne viac 4ut, ako je kapacita
ciest. V tom treba spravit poriadok a SirSiemu centru mesta sa viditelne ulavi.

PredloZeny material otvara diskusiu o subore okamzitych a systémovych opatreni na
zabranenie kolapsu dopravy v Bratislave.



Navrh opatreni proti dopravnému kolapsu

Staticka doprava

e Zapchy sa vytvdraju najma preto, Ze do mesta prichadza velké mnozstvo dut (100 az
150 tisic aut mimo Bratislavy) a Bratislav¢ania vlastnia vela aut.

e Vdaka ilegdlnemu parkovaniu vytvdrame ponuku pre autad a tym padom sa nachadza
v uliciach vyrazne viac aut, ako je kapacita ciest.

Opatrenia:

e Uplne prvym krokom je €o najrychlejiie prijatie celomestskej parkovacej politiky —
zvyhodnenie Bratislav€anov; zavedenie zén s kratkodobym parkovanim v zénach s vy-
sokou mierou atraktivity.

e Prisna kontrola nelegdlneho parkovania s progresivnou sadzbou vySkou pokuty za
viacnasobné porusenie zdkazu.

e Scelenie a rozsirenie zon s parkovanim povolenym len na vyhradenych miestach.

e \ystavba, resp. zriadenie zachytnych parkovisk s komfortnym napojenim na MHD a
Zeleznicu

Verejna doprava

e V poslednom case neustdle klesa podiel udi cestujucich v MHD (od roku 1990 z 80 na
46%).

e DoOvodom su (ne)Cistota, (pdvodne) zastarany vozovy park, meskanie, nedostatocna
infrastruktura, zIa nadvaznost spojov. Chybaju integrované riesenia (integrované za-
stavky, prestupné termindly, cestovanie na jeden listok, zachytné parkoviska).

e Maeskanie MHD nas zaroven stoji nemalé peniaze, nds odhad je 10-12 mil. rocne.

Opatrenia:

e Realizacia vyhradenych BUS pruhov na miestach s najvacsim meskanim MHD (Gagari-
nova, Lamaéskd cesta, Popradskd, Stefanikova, Patrénka a pod.). Inak nezabezpedime
dodrzZiavanie cestovného poriadku.

e Zavedenie preferencie elektri¢éiek na krizovatkach s cielom skratit prepravny cas
a zvysit atraktivitu tohto druhu dopravy.

e Zasadnym spb6sobom riesit Cistotu a poriadok vo vozidlach MHD.

e V spolupraci s profesnymi zdruzeniami pomact citlivo riesit problém bezdomovcov vo
vozidlach MHD s ciefom poskytnut im zakladnd hygienu, resp. strechu nad hlavou,
aby svojimi problémami nemuseli obtaZovat cestujucich

e Zaviest cestovanie elektrickou bezplatne s cielom pripravit koncept bezplatnej MHD.

Zeleznica
e Zeleznicu na vnutromestsku dopravu vyuzivame malo. Pritom to méZe byt najrychlej-
Si sposob dopravy.
Opatrenia:
eV spolupréci s Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja aj so Zelezni-
cami Slovenskej republiky iniciovat urychlené vybudovanie novych Zelezni¢nych za-
stdvok, tzv. termindlov integrovanej osobnej prepravy (v realizacii je priprava projek-
tovej dokumentacie).
e V spolupraci so ZSSK inicovat nové spoje na vnutromestskych tratiach ako napriklad
DNV — Petrzalka, Raca — DNV, Raca — Rusovce a pod.



Individudlna doprava
e Bratislava ma v prepocte na tisic obyvatelov viac aut ako Vieden. Pre porovnanie, po-
Cet dut na obyvatela: Pariz 234, Vieden 389, Praha (Bratislava) 540, Rim 697.
e Kazdy den pride do Bratislavy 120 az 150 tisic mimobratislavskych vozidiel, v ktorych
v drvivej vacsine sedi len jeden cestujuci (Sofér).
e Enormny pocet aut zamoruje ovzdusie, obsadzuje verejné priestory, spdsobuje hluk,
prach a znizuje kvalitu Zivota ludi v meste. Cestovanie autom pritom spésobuje prob-
[émy aj samotnym vodi¢om: stres, bolesti chrbta, stratu ¢asu, a berie zbytoéne pe-
niaze z vrecka za prepravné hmoty. Malokto si uvedomuje, Ze auto sa 96% Casu sa ne-
pouZziva. Napriek tomu nim jazdi priblizne polovica Bratislav¢anov.
Opatrenia:
e V maximalne moznej miere podporit zdielanie jazdy viacerymi cestujucimi v jednom
aute (car pooling).
e Na ndrodnej Urovni iniciovat vyuZivanie BUS+TAXI pruhov aj autami s tromi a viac
cestujucimi.

Taxi sluzba
e Taxisluzba je verejna individudlna doprava. Jej vyhodou je, Ze poskytuje flexibilitu
komfortnej jazdy bez nutnosti prestupu.
e Taxik dokaze v jeden den obsluzit radovo viac cestujucich ako vozidlo, ktorym cestuje
do prace jeden Clovek.
Opatrenia:
e Zaviest poriadok v pridelovani licencii a v pridelovani parkovacich stéti, vratane kon-
troly spravnosti uctov.
e Iniciovat rokovania so zdruZeniami zastupujucimi taxikarov s ciefom zvysit kvalitu
a bezpecnost sluzZieb, zvyhodnit nastupovanie na ulici.
e Budovat nové BUS+TAXI pruhy, ¢o zvyhodni a zrychli prepravu taxikmi.

Nemotorova doprava

e Priblizne polovica jazd autom je kratSia ako 5 kilometrov, ¢o sa da dobre nahradit
bicyklom.

e Bicykel je v Bratislave najrychlejsi dopravny prostriedok na kratke vzdialenosti. Cyklis-
ta nestoji v kolénach, nema problém zaparkovat. Bicyklovanie je zdravé, nenici Zivot-
né prostredie, spOsobuje pocit Stastia a zvySuje vykonnost v praci.

e Na to, aby sme mohli cestovat bezpecne na bicykli (dokonca aj s dietatom), potrebu-
jeme bezpecné cyklotrasy. A tie uz, Zial, nieto velmi kde budovat, pretoZze vsade par-
kuju autd. Obdobne to plati aj pre pesiu dopravu.

Opatrenia:

e Realizovat opatrenia uvedené v schvalenych Zasadach rozvoja cyklistickej a pesej do-
pravy (2014).

e Zrealizovat do roku 2018 rokov hlavné cyklistické radialy z mestskych ¢asti do centra.

e Kontrolovat nelegalnej parkovanie a jazdenie aut na cyklotrasach a v cyklopruhoch

e Na narodnej Urovni iniciovat celoplosny zakaz parkovania na chodnikoch.

e Pripravit koncept rozéirenia pesich zén v centre mesta (nam. SNP, Stdrova ul., Dunaj-
ska ulica).




