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Kéd. uzn. 11.5

Navrh uznesenia

Mestskeé zastupitstvo hlavného mesta SR Bratislavy po prerokovarnén@du

A. schvduje

navrh Doplnkuc¢.1 Koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravyratiBlave na roky
2013-2025,

B. poveruje

primatora hlavného mesta SR Bratislavy

1. zabezpg&enim pripravy projektovej dokumentacie, nasledreglizicie a financovania
projektov infrastruktary integrovanej dopravy:

a/ ,Modernizacia prestupného uzla dRenske myto“, vratane rieSenia nevyhovujuceho
stavu zastavok elektiek,

b/ ,Vybudovanie prestupnej integrovanej zastavkyodISNP*“ a ,Molecova",

c/ modernizacia prestupnych zastavok integrovanéupravného systému medzi
regionalnou a mestskou hromadnou dopravou v uzigdiaté piesky”, ,Cintorin
Vrakuna“, ,ZST Vinohrady*, ,Patronka“ a ,Astronomicka —iBvezdna* s prepojenim
na pripravované TIOPy (terminaly integrovanej osglprepravy) Zeleznic a s rieSenim
socialneho zadzemia a parkovania vozidiel region@apravy pre vybrané zastavky,

d/ po spracovani Uzemného generelu dopravy Hlavmébsta SR Bratislavy spracava
$tudiu uskutdnitelnosti projektu ,Pretfenie vajnorskej elekttkovej radialy k ZST
Vajnory vratane prestupného terminélu integrovash@pravy MHD/Zeleznica v ZST
Vajnory*,

e/ po spracovani Uzemného generelu dopravy Hlavnédsta SR Bratislavy spracava
$tudiu uskutonitelnosti projektu ,Preffenie dubravskej elektiovej radialy do
Devinskej Novej Vsi cez Bory s napojenim na prajekny terminal integrovanej
dopravy Lamaska brana“

2. zabezpgenim implementécie VSeobecnych poZiadaviek na teknieSenie a vybavenie
zastavok MHD v Bratislave pri vystavbe, modernizaaiebo rekonstrukcii vSetkych
zastavok MHD na Uzemi HIl. mesta SR Bratislavy

Zabezpeit, aby VSeobecné poziadavky na technické rieSenié @rvybavenie zastavok

MHD v Bratislave boli v plnej miere zdhdnené v projektovych dokumentaciach
k vystavbe, modernizéacii a rekonstrukcii vSetkytdkteickovych a trolejbusovych trati a

zastdvok MHD na uzemi hl. mesta SR Bratislavy, rgsipvanych HI. mestom SR

Bratislavou, Dopravnym podnikom Bratislava, Gengyal investorom Bratislavy, ako aj

sukromnymi investormi

3. zabezp&nim spracovania zavazného dokumentu ,Dizajnovyualanizualu zastavok
elektriciek” s o'adom na &elnog’, reprezentativndsinvesténé a udrziavacie naklady.



C. Ziada

primatora hlavného mesta SR Bratislavy

predlozt’ informaciu o aktuadlnom stave pripravenosti a vykoych krokoch ofadom
pripravy vySSie uvedenych projektov infrastruktimggrovanej dopravy.

termin: minimalne raz za rok



DOVODOVA SPRAVA

Dna 26.7.2013 bol v ramci rokovania Mestského zatdfgiva hl. mesta SR Bratislavy
prerokovany a uznesenith 1144/2013 schvaleny materidkgncepcia rozvoja mestskej
hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 — 2025¢ast”> Rozvoj a modernizacia
technickej infraStruktiry dopravnej siete elektriékovych a trolejbusovych trati‘, ktory
predstavild’alSie moznosti rozvoja trolejbusovej a eleitavej dopravy v Bratislave.

Material nadvazuje na Koncepciu Bratislavskej integnej dopravy spracovanej
a prerokovanej Zastupittvom BSK a Mestskym zastugistvom Hlavného mesta SR
Bratislavy v roku 2012 aje v sulade s pripravowsiNgho dopravného systému v Bratislave
v ¢asti rozvoja elektikovych trati — jeho napojenie na tsielektrickovych trati a na rozvoj
doplnkovej dopravy k tomuto nosnému systému.

V siasnej dobe na zaklade¢sdného rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy, vizniké
poziadavky na rieSenia elekkovych a trolejbusovych systémov, ktoré su obsahointo
Doplnku¢. 1 ku spracovanej a schvalenej koncepcii.



ROZVOJ ELEKTRI CKOVEJ A TROLEJBUSOVEJ DOPRAVY V BRATISLAVE

Rozvoj elektri¢ckovych a trolejbusovych trati
bod 2 vystavba novej infrastruktury elekkovych trati :

V ramci vystavby novej infrastruktary elekikovych trati po spracovani Uzemného generelu
dopravy Hlavného mesta SR Bratislavy prioritne @y’ Studiu uskutdnitelnosti na
projekty uvedené v bodoch:

(5) predzenie Dlbravskej radialy do Devinskej novej Vsiz(dekalitu BORY) — 1.etapa
Dubravka — BORY vratane prestupného terminalu Laskea brana (MHD, primestska
doprava a Zeleznica),

(6) predzenie Vajnorske; radialy po ZST Vajnory vratane supného terminalu medzi
MHD a zeleznicou na ZST Vajnory,

bod 4d’alSi rozvoj trolejbusovych trati dopthi

« TT Mlynsk& dolina - Karlova Ves, ako prepojenie téysu trolejbusovych trati
S moznosgou priameho prepojenia mesta s Kramarmi a Karlo¥sou s napojenim na
sitasnu samostatnu traMlolecova — Kuklovska (nahradenie autobusovej lir3&/
trolejbusmi). Uvedené rieSenie zabedpelopravu s trolejousmi bez pomocného
dieselového pohonu na linke 33. Padealizicie predstafmého priestoru (namestie
F. Liszta), riedi aj moznos odbaenia na Hlavnu stanicu v smere od PraZzskej ulice.

doplni novy bod 5:
5. modernizacia prestupnych uzlov — integrovanéxég MHD

* R&fianske myto spolu srieSenim nevyhovujuceho staektr&ékovych zastavok
a bezpeénosti chodcov

» Most SNP, vytvorenie integrovanej zastavky medzekiickami a autobusmi
jazdiacimi po nabrezi

* Molecova - v s@asnosti nevyhovujici prestup medzi elelami a trolejbusmi

» Damborského — v gasnosti nevyhovujuci prestup medzi elelkami a autobusmi do
Starej Dabravky a na Lartsku cestu

» Lafranconi — v stasnosti nevyhovujuci prestup medzi elelkami a autobusmi z/do
Mlynskej doliny

« ZST Vinohrady — modernizécia prestupného uzla méedznénou, regionéalnou a
mestskou kbajovou i autobusovou dopravou s vybudovanim maléhatiska pre
mestské autobusy pred vozowu Krasiany

o Zlaté piesky — modernizacia prestupného uzla mewgiondlnou a mestskou
korajovou i autobusovou dopravou alternativne s mnigSe socialneho zazemia
a parkovania vozidiel regionalnej dopravy pre sivanka pri Dunaji a Chorvéatsky
Grob v pripade, ak nebude zrealizovana elgtana tra’ k ZST Vajnory

e Cintorin Vrakwa - modernizacia prestupného uzla medzi regionamooestskou
drdhovou dopravou (trolejbus) s rieSenim socialneAmemia a parkovania vozidiel
regionalnej dopravy pre smer Dunajska Luzna

» Patronka — modernizacia prestupného uzla medzizidiétou (TIOP Patronka),
regionalnou a mestskou dopravou s rieSenim sotidlnézemia a parkovania vozidiel
regionalnej dopravy pre smer Stupava

e Astronomickd—Suhvezdna — vybudovanie prestupnéleomedzi zelezgnou (TIOP
Ruzinov), regionalnou a mestskoul&mvou dopravou (Astronomickd) s rieSenim
socialneho zazemia a parkovania vozidiel regionatlupravy pre smer Most pri
Bratislave



doplni novy bod 6:

6. vSeobecné poziadavky na technické rieSenieanagbavenie zastavok MHD
6.1 KoPajove trate a trolejové vedenie

1.

© ©

Kolajoveé trate rie$i s Hadiska odhltnenia a eliminovania vibracii v danotase
prvkami zniZujucimi tieto negativa (mazanie oblukopod’a charakteru trate
uplatiova’ jej zatravnenie alebo vysadbu inej vhodnej zelaapr. sukulentov).

. Jednotlivé kbajové konstrukcie (vyhybky, krizovatky) technickigSi’ s ofadom na

zlepSenie plynulosti dopravy - zvySenie prejazdiyehlosti za stasného zvySenia
bezpeénosti prejazdu.

. Trolejové armatury trolejbusovych trati ries olfadom na zvySenie prejazdnej

rychlosti (zabezp&enie plynulosti trolejbusovej dopravy).

. Optimalizovd patet a polohy zastavok z pkddu dostupnosti zdrojov a €@ ciest,

prestupov na iné linky verejnej osobnej dopravy pp@’adu vyslednej cestovnej
rychlosti vratane prestupov a peSich presunov.

. Optimalizovéd umiestnenie obratisk elektiek na zaklade wyltadovej potreby

prepravnej kapacity. Konkrétne zvéiybudovanie obratiska Molecova, ztigST
Vinohrady a zriadi obratisko Voz. Kragany — v zmysle odpotani UNDP.

. Zabezpéit dostatény paiet bezpeénych bezbariérovych priechodov cez elekinvu

trat’ pre peSich a cyklistov.

. Optimalizové poity a umiestnenie prejazdov cez elaitavé trate, zostavajuce

prejazdy vybaul takym riadenim dopravy, aby bola mozna prevadZkitriiek
plnou premavkovou rychlésu bez rizika dopravnych nehéd.

. Optimalizové smerové vedenie trati s Boen zvySt’ cestovnu rychlas

Zabezpé&t funkénd absolutnu preferenciu elekigk na vSetkych riadenych
krizovaniach a priechodoch, pripadne zabézpkoordinaciu jednotlivych riadenych
krizovatiek tak, aby neboli elektky zdrziavane.

10. Na spolénych usekoch elektiiek a autobusov MHD, kde nie su vybudované

vyhradené jazdné pruhy pre autobusy, zah@8fpeaki konstrukciu eleki¢kovych
trati, aby mohli by bezpé&ne pouzivané aj autobusmi.

11. Identifikova d’alSie Uzke miesta trati (tzv. ,bottle necks") atogiva’ ich.
12. VSetky opatrenia na elekkovych tratiach navrhovaa realizovd s oifadom na

zlepSenie kvality a vdtadu verejného priestoru a na zab&epée trvalo udrzatime]
mestskej mobility.

6.2 Zastavky elektriciek
1. VySka nastupnej hrany nastupisa zastavky musi fyminimalnevo vyske250 mm

nad temenom kdajnice prilahlej k nastupidl. V osobitnych pripadoch (ak by
vybudovanie nastupnej hrany s vySkou 250 mm bolthriieky nerealizovat®é,
alebo naklady na technické rieSenie by boli neumergsoké) méze hyvyska
nastupnej hrany nizSiainimalne vsak vo vyske 200 mmmad temenom kdajnice
prifahlej k nastupidi, pricom vyskovy rozdiel (schod) medzi Urawou nastupita
zastavky a urawou podlahy alebo najnizSieho schodu vozidiel eigiek,
zastavujucich na danej zastavke, nesmievdysi ako130-150 mm

. Nastupna hrana zastavky musi iy vyrobenaz vysokopevnostného beténu min.

triedy C45/55 s primesou mikrosiliky, ktorého vlastnosti musia zabezpea’
dlhodobl odolnas nastupnej hrany wo vplyvu poveternostnych podmienok (najmé
mrazu avode), beznému mechanickému namahaniuldsdaim na &el vyuzitia a
prostredie), ako aj Wb pdsobeniu chemickych rozmrazovacich latok (poyypu
Alternativne méze kynastupné hrana ajprirodného briseného kamda, ktorého
vlastnosti zabezgeju dlhodoblu odolnas nastupnej hrany o vplyvu
poveternostnych podmienok (najmd mrazu a vode)emidkych rozmrazovacich



latok. Nesmie sa pouziStiepatény kamei, ktory sa vplyvom poveternostnych
podmienok, bezného mechanického namahania alelyp@ogh chemikalii’ahko
Stiepi, rozpadava alebo inak destruuje.

3. Sirka nastupi&’a zastavky musi by minimalne 3500 mm(v pripade prestupnych
zastavok alebo zastavok s predpokladanou vyS&kwenciou cestujucich aj viac).
Na zastavkach na elekikovych radidlach v smere z centra mesta moéze Sika
nastupia zuzena, naie mensia ako2250 mm Sirka nastupi® musi pritom
umoziova’ bezproblémovy a bez@ey nastup, vystup a pohyb cestujdcich s detskym
koc¢ikom a invalidnym vozikom. Rozmiestnenie vSetkydridr v ramci zastavky
(trakéné stoziare, automaty na cestovné listky, oaiky, pristreSky a pod.) musi by
navrhnuté tak, aby umsdvali ¢o najjednoduchSi prechod po ploche nastiapis
zastavky a teda musia vo najmensej miere zasahdvalo koridoru pohybu
cestujucich.

4. Dizka zastavok musi by okrem oddvodnenych pripadov v centre mesta
av prestupnych uzloch odvodend od maximalné&kyd elektritkového viaku
prevadzkovaného gas Zivotnosti trate.

5. Zastavka musi liywybavengoristreSkom pre cestujucich ktory musi by navrhnuty
tak, aby cestujucim poskytovakianu ochranu pred ddbm a vetrom. PristreSok
musi md& dostatédnu kapacitu, teda takd, ktora je primerand frekiierastupujicich
cestujucich na danej zastavk€&ase prepravnej Sy (v pripade potreby sa musia
vybudova aj viaceré pristreSky, aby bola dosiahnutd poZad@v kapacita).
KonsStrukcia pristreSku a jeho komponenty musia’ byyhotovené z odolného
materidlu a v ,antivandal” a ,antigrafiti“ preveden

6. Zabradlia zastavky - v pripade, Ze je nimi zastavka vybavemaisia by vyrobené
z nekorodujuceho materidlu (napr. Ziarovo pozinkovany kov) a ich konStrukciasin
byt navrhnuta tak, abycinne chranila cestujucich na zastavke pred striekajucou
vodou z vozidiel, prechadzajucich po fahlej cestnej komunik@cii.

7. Nastupiste zastavky musi nmia vybudovany bezbariérovy pristup stym, Ze
pristupova rampa moze thamaximalny sklon 1:8.

8. Na povrchu néastupi@8 musi by vyznaeny bezp&nostny pas s Upravou pre
nevidiacich a slabozrakych.

9. Pristup na nastupiSte musi by zabezpe&eny bezbariérovo na oboch stranach
nastupiSa, pokid tomu nebrania miestne pomery. V pripade, ak jestypi na
nastupiste mozny aj nadchodom alebo podchodomppegostéujuci bezbariérovy
pristup na jednej strane nastupis

10. Priechod pre peSich na zastavku a ceznmasi by projektovany ako bezpay,
avSak s minimalizaciou riadenia prostrednictvoniregsvetelnej signalizacie.

11. S@ag’ou zastavky musi Iy prevedena priprava na realizaciou zastavkového
informatného systému.

12. Vhodnym doplnenim vybavenia zastavok je umesse cyklostojanu, pri w&ich
prestupnych uzloch je &&s’ou vybavenia zastavky umiestnenie (alebo priprava n
umiestnenie) systémov bike sharing a car sharing.

6.3 Zastavky autobusov a/alebo trolejbusov

1. Na budovaniamastupnej hrany zastavky musi bypouzity tzv.kasselsky obrubnik
s vySkou 240 mm(nad urowiou prirahlej vozovky),ktory musi ky vyrobeny z
vysokopevnostného beténu min. triedy C45/5% primesou mikrosiliky, ktorého
vlastnosti musia zabezfmva’ dlhodoblU odolnas nastupnej hrany o vplyvu
poveternostnych podmienok (najmd mrazu a vode),ndre@ mechanickému
namahaniu (s dladom na @Gel pouZzitia a prostredie), ako aj dropdsobeniu
chemickych rozmrazovacich latok (posypu).



N

Povrch vozovky v celej dzke zastavkového pruhu musi tby cementobetonu,
vybudovany technolégiou typu Creteprint so tei®u vystuzou, Vv prigmych
dilatatnych Skarach vkladaklzné trny @ 28 mm a na povrchu s uzatvaracimrogte

a metltkovou Upravou. ZloZenie pouZzitého cemento-betonusinrabezpgova’

dihodobu odolnaspovrchu v@i poveternostnym vplyvom, rozmrazovacim latkam a

mechanickému namahaniu (aZzovaniu prejazdom autobusov a/alebo trolejbusov).

Nabehové hrany betdnovej vozovky realizbvepddorysnom tvare lichobeznika pod

uhlom 60°, ktorého zaklaa je pri chodniku (nastupisti).

3. V priestore betdnovej vozovky zastdvkového praksmua by umiestiované uléné
vpuste.

4. Definitivne dopravné zganie vyhotovové s pouzitim dvojzloZzkovych plastovych
materialov, v reflexnej Uprave. Vodorovné doprawmetenie zastavok V1la a tiez
V12b realizovd v Zltej farbe, a V12b zi#&' v celej dzke odbdovacich pruhov,
nastupnych hran a zatavacich pruhov zastavok autobusov a trolejbusov.

5. Zastavka musi liywybavengoristreSkom pre cestujucich ktory musi by navrhnuty
tak, aby cestujucim poskytovakianu ochranu pred ddbm a vetrom. PristreSok
musi md& dostatédnu kapacitu, teda takd, ktora je primerand frekirerastupujicich
cestujucich na danej zastavkéase prepravnej Stfhy (v pripade potreby sa vybuduja
aj viaceré pristresky, aby bola dosiahnuta pozaub¥apacita). PristreSok musitby
vyhotoveny v ,antivandal* a ,antigrafiti“ prevedenPristreSok musi Ifyv takom
prevedeni, aby sa cestujuci v pristreSku a &edzidla navzajom videli, najma pri
vchadzani do zastavky s charakterom ,na znamenie®.

6. Rozmiestnenie vSetkych bariér v ramci zastawkgk{né stoziare, stoziare verejného
osvetlenia, automaty na cestovné listky, dmiigy, pristresky, zelea pod.) musi ki
navrhnuté tak, aby umsdvali ¢o najjednoduchSi prechod po ploche nastiais
zastavky a teda musia vo najmensej miere zasahdvalo koridoru pohybu
cestujucich.

7. Nastupiste zastavky musi ma vybudovany bezbariérovy pristup stym, Ze
pristupova rampa moze thamaximalny sklon 1:8.

8. Na povrchu nastupid@ musi by vyznaeny bezpe&nostny pas aj s Upravou pre
nevidiacich a slabozrakych.

9. Sitag’ou zastavky musi Iy prevedena priprava na realizaciou zastavkoveho
informatného systému.

10. Vhodnym doplnenim vybavenia zastavok je umesse cyklostojanu, pri w&ich

prestupnych uzloch je &&gs’ou vybavenia zastavky umiestnenie (alebo priprava n

umiestnenie) systémov bike sharing a car sharing.



Vypis
z0 zaznamu z rokovania Komisie dopravy a informa  énych systémov MsZ
zo dna 19.02.2014

K bodu 3

Navrh koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025
¢ast’. Rozvoj a modernizacia technickej infrastruktary d opravnej siete elektri ¢kovych
a trolejbusovych trati, DOPLNOK €. 1,

Materiél uviedli Ing. Bronislav Weigl, ¢len predstavenstva a riaditel Useku prevadzky
a techniky DPB, a.s. a Peter Banovec, samostatny dopravny inZinier. Po skonceni
prezentacie
a odbornej diskusie bolo hlasované o nasledovnom zneni uznesenia:

Uznesenie:
Komisia dopravy a informacnych systémov MsZ po prerokovani materialu
a) schva luje

doplnenie koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025,
Cast: Rozvoj a modernizacia technickej infrastruktiry dopravnej siete elektrickovych
a trolejbusovych trati

b) poveruje primatora hl. m. SR Bratislavy

1/ zabezpecCit pripravu projektovej dokumentacie, naslednu realizaciu a financovanie
projektov infrastruktlry integrovanej dopravy:
a/ ,Modernizacia prestupného uzla Racianske myto“, vratane rieSenia nevyhovujiuceho
stavu zastavok elektriciek,
b/ ,Vybudovanie prestupnej integrovanej zastavky ,Most SNP* a ,Molecova®,
¢/ modernizacia prestupnych zastavok integrovaného dopravného systému medzi
regionalnou a mestskou hromadnou dopravou v uzloch ,Zlaté piesky”, ,Cintorin Vrakuna®“,
,ZST Vinohrady*, ,Patronka“ a ,Astronomickd — Suhvezdna“ s prepojenim na
pripravované TIOPy (termindaly integrovanej osobnej prepravy) Zeleznic a s rieSenim
socialneho zdzemia a parkovania vozidiel regionalnej dopravy pre vybrané zastavky,
d/ po spracovani Uzemného generelu dopravy Hlavného mesta SR Bratislavy spracovat
stadiu uskutognitelnosti projektu ,PrediZzenie vajnorskej elektrickovej radidly k ZST
Vajnory vratane prestupného terminalu integrovanej dopravy MHD/Zeleznica v ZST
Vajnory"*,
e/ po spracovani Uzemného generelu dopravy Hlavného mesta SR Bratislavy spracovat
stadiu uskutognitelnosti projektu ,PrediZenie dabravskej elektrickovej radialy do Devinskej
Novej Vsi cez Bory s napojenim na projektovany terminal integrovanej dopravy Lamacska
brana“

2/ Zabezpecit implementaciu VSeobecnych poZiadaviek na technické rieSenie a vybavenie
zastavok MHD v Bratislave pri vystavbe, modernizacii alebo rekonstrukcii vSetkych
zastavok MHD na Uzemi HI. mesta SR Bratislavy

Zabezpedit, aby VSeobecné poziadavky na technické rieSenie trati a vybavenie zastavok
MHD v Bratislave boli v plnej miere zohfadnené v projektovych dokumentaciach k
vystavbe, modernizacii a rekonsStrukcii vSetkych elektrickovych a trolejbusovych trati a
zastavok MHD na uUzemi hl. mesta SR Bratislavy, pripravovanych HI. mestom SR
Bratislavou, Dopravnym podnikom Bratislava, Generalnym investorom Bratislavy, ako aj
sukromnymi investormi



3/ Zabezpedit spracovanie zavazného dokumentu ,Dizajnovy manual vizualu zastavok
elektriciek” s ohfadom na ucelnost, reprezentativnost, investiéné a udrziavacie naklady.

) Ziada

doc. RNDr. Milana Fta¢nika, CSc, primatora hl. mesta SR Bratislavy predloZit informaciu

o aktualnom stave pripravenosti a vykonanych krokoch ohladom pripravy vysSie uvedenych
projektov infrastruktary integrovanej dopravy.

Hlasovanie:  pritomni: 8 za: 8 proti: O zdrzal sa: 0 nehlasoval: 0

Uznesenie bolo odsuhlasené.

Mgr. Bc. Jozef Uhler, v.r.
predseda komisie

Za spravnost: Ing. Peter Strnad
tajomnik komisie

V Bratislave 19. 02. 2014



Navrh koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy Bratislave na roky 2013-2025
¢ast”. Rozvoj a modernizacia technickej infraStruktiry dopravnej siete elektrtkovych
a trolejbusovych trati DOPLNOK ¢. 1

kéd uzn.: 11.5

Uzneseniel. 1117/2014
z0 dha 07. 05. 2014

Mestska rada po prerokovani materialu

odporuca

Mestskému zastupifstvu hlavného mesta SR Bratislavy

1. schvalf

navrh Doplnkw.1 Koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravyati8lave na roky
2013-2025,

2. povert’

primatora hlavného mesta SR Bratislavy

1. zabezp&t pripravu projektovej dokumentacie, naslednd réaliz a financovanie
projektov infraStruktiry integrovanej dopravy:

1.1 ,Modernizacia prestupného uzladRenske myto“, vratane rieSenia nevyhovujiaceho
stavu zastavok elekdiek,

1.2 ,Vybudovanie prestupnej integrovanej zastaldpst SNP* a ,Molecova®,

1.3 modernizdcia prestupnych zastavok integrovanéopravného systému medzi
regionalnou a mestskou hromadnou dopravou v uzlgihté piesky”, ,Cintorin
Vrakuna®, ,ZST Vinohrady®, ,Patronka“ a ,Astronomickda — U(Bvezdna"
S prepojenim na pripravované terminaly integrovanspbnej prepravy (TIOP)
Zeleznic a s rieSenim socialneho zazemia a parkowanzidiel regionalnej dopravy
pre vybrané zastavky,

1.4 po spracovani Uzemného generelu dopravy hlavnésta SR Bratislavy spraceva
$tudiu uskutonitelnosti projektu ,PrefZenie vajnorskej elektkovej radialy k ZST
Vajnory vratane prestupného terminalu integrovatagravy MHD/Zeleznica v ZST
Vajnory*,

1.5 po spracovani Uzemného generelu dopravy hlavnésta SR Bratislavy spracéva
$tudiu uskutonitelnosti projektu ,Pretfenie dubravskej elektkovej radialy do
mestskejcasti Bratislava-Devinska Nova Ves cez Bory s napiojena projektovany
termindl integrovanej dopravy Lakska brana“.

2. Zabezpé&t implementaciu vSeobecnych poZziadaviek na technigg®enie a vybavenie
zastavok MHD v Bratislave pri vystavbe, modernizaaiebo rekonstrukcii vSetkych
zastadvok MHD na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy

Zabezpeit, aby vSeobecné poziadavky na technické rieSeaté drvybavenie zastavok
MHD v Bratislave boli v plnej miere zdéhdnené v projektovych dokumentaciach
k vystavbe, modernizéacii a rekonstrukcii vSetkytdkteickovych a trolejbusovych trati a
zastavok MHD na Uzemi hlavného mesta SR Bratislprigravovanych hlavnym mestom
SR Bratislavou, Dopravnym podnikom Bratislava, akéi spolénogs’, mestskou
prispevkovou organizaciou Generalny investor Blaatis ako aj sukromnymi investormi.

3/ Zabezpéit spracovanie zavazneho dokumentu ,Dizajnovy mandabalu zastavok
elektriciek” s o'adom na &elnog’, reprezentativndsinvesténé a udrziavacie naklady.



3. poziad&’

primatora hlavného mesta SR Bratislavy

predlozZi’ informaciu o aktualnom stave pripravenosti a vydwoych krokoch ofadom
pripravy vysSie uvedenych projektov infraStruktimggrovanej dopravy.
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Dna 26.7.2013 bol vramci rokovania Mestského zastupitelstva hl. mesta SR
Bratislavy prerokovany a uznesenim ¢. 1144/2013 schvaleny material ,,Koncepcia rozvoja
mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 - 2025; cast: Rozvoj
amodernizacia  technickej infrastruktury dopravnej siete elektrickovych
a trolejbusovych trati“.

Material nadvazuje na Koncepciu Bratislavskej integrovanej dopravy spracovanej
a prerokovanej Zastupitelstvom BSK a Mestskym zastupitelstvom Hlavného mesta SR
Bratislavy vroku 2012 aje vsulade spripravou Nosného dopravného systému
v Bratislave v Casti rozvoja elektrickovych trati — jeho napojenie na siet elektrickovych
trati a na rozvoj dopinkovej dopravy k tomuto nosnému systému.

Material bude dalej dopracovavany prostrednictvom doplnkov ato vsulade
s pripravami na nové financné obdobie, pokracovanie vyvoja implementacie
Integrovaného dopravného systému Bratislavského kraja ako aj na zaklade analyz a stadii.
Uprava koncepcie sa ocakava po prijati a schvéleni pripravovaného tzemného generelu
dopravy ako zakladného masterplanu mestskej mobility Hlavného mesta SR Bratislavy.
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1 SUCASNY STAV

Od roku 1989 je na Uzemi Bratislavy zaznamenavany zvyseny rast IAD za sucasného
znizovania podielu MHD. Za toto obdobie, od roku 1989 az do sucasnosti doslo ku zmene
delby prepravnej prace medzi MHD a IAD z cca 75%:25% na dnesnych cca 52%:48%
(odborny odhad). Tento trend je poznamenany vSetkymi zndmymi negativhymi
sprievodnymi znakmi ovplyviiujicimi Zivotné prostredie, plynulost a bezpeénost dopravy,
ale aj funkénost dopravného systému mesta ako celku a samozrejme z toho vyplyva aj
nasledna nespokojnost obyvatelov a navstevnikov Bratislavy s dopravnou situaciou.

Jednou zo zakladnych priorit mesta (doprava je najviac vnimana obyvatelmi mesta)
v nasledovnom obdobi je rieSenie dopravy na Uzemi Bratislavy. Pri neustale narastajucom
objeme IAD na komunikacnej sieti, MHD denno-denne zapasi s coraz neprekonatelnejsimi
prekazkami pri naplfiani jej zakladnych atributov, ktorymi su predovietkym bezpeénost,
presnost, pravidelnost a spolahlivost. Celkovo mozno konstatovat, Ze dopravna situacia
na uUzemi hlavného mesta SR nie je dobra a kazdorocne, vplyvom ndrastu IAD, sa
zhorsuje. Uvedené je moiné dokumentovat vlastnymi prieskumami presnosti jazdy
(priloha €. 1), kde v sucasnej dobe vykazujeme uz viac ako 20 %-tnu zmeskanu jazdu voci
cestovnému poriadku (meskanie dopravnych prostriedkov MHD v $pickovom obdobi sa
pohybuje najma na prijazdovych radialach - Lamacska, Racianska, Rozravska, Trnavska,
Gagarinova, Sancovd) od 5 a7 do 20 minut. Pre celkové hodnotenie stavu dopravnej
situdcie mozno tuto charakterizovat nasledovnymi faktormi:

v pretrvavajicou nizkou kvalitou dopravy v oblasti obsadenosti prostriedkov MHD
(v siéasnosti planovanie na 5 stojacich oséb/m? oproti podstatne nizéim hodnotdm
vo vyspelych eurdpskych mestach),

v" prudkym ndrastom IAD,

v" nedostatkom finanénych prostriedkov na vystavbu dopravnej siete a technickej
infrastruktury pre elektrickovu a trolejbusovi dopravu a na obnovu a modernizaciu
vozového parku (skryty dlh spolocnosti). Bratislava je jedinym hlavnhym mestom v
Eurdpskej unii, ktoré neprevadzkuje nizkopodlazné elektricky, nizkopodlaznych
trolejbusov je iba 5% a autobusov 58 %. DPB, a.s. nema vsSetky vozidld vybavené
akustickym informacnym systémom, nema systémy pre nevidiacich a pod,

v" pomalou realizdciou zdkladnych dopravnych systémov - mestskych komunikacii
a dialnic, a tak isto stavieb MHD, ¢o vyplyvalo z nedostatku finan¢nych zdrojov,

v nizkym stuptiom preferencie pre vozidld MHD na svetelne riadenych kriZzovatkach,
resp. neddslednostou pri jej presadzovani. Ako pozitiva by bolo moZno uviest
realizaciu niektorych BUS pruhov a zabezpecenie prednosti v jazde elektriciek, ako
jeden z prvkov preferencie elektrickovej dopravy.
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Je vSeobecne znamou skutoénostou, Ze zaujmy IAD a MHD si navzajom protiredia.
Skusenosti a odporucania domacich i zahrani¢nych odbornikov v minulosti varovali pred
priliSnym uprednostriovanim IAD, pretoZe tato moze velmi rychlo “zahubit” hromadnu
dopravu, ale pritom z hladiska zivotného prostredia a z pohladu priestorovych narokov
pbsobi pre mesto len pritaZujuco. Vhodnym prikladom je prepocet priestorovej
narocnosti dopravnych prostriedkov: autobus prepravujuci cca 110 cestujlicich zaberie
45 m? komunikécie a rovnaké plosné ndroky ma len 5 osobnych motorovych vozidiel,
ktoré prepravuju v naSich podmienkach nie viac ako 10 osbb, t.zn. Ze prostriedok
hromadnej prepravy oséb je 11-krat efektivnej$i. Zial, do sucasnej doby sa zatial
nepodarilo zastavit narast ulohy osobnych automobilov a pokles vo vyuzivani MHD na uz
kriticky pomer IAD oproti verejnej doprave ako takej. Tieto zmeny su sprevadzané
vsetkymi zndmymi sprievodnymi negativnymi znakmi na Zivotné prostredie, plynulost a
bezpecnost dopravy a funkénost dopravného systému miest ako celku a z_toho
vyplyvajlucu nespokojnost obyvatelov a ndvstevnikov mesta.

V tomto obdobi je najvyssi ¢as poucit sa nielen na chybach takych krajin ako je
Nemecko, Francuzsko, Rakusko a prikrocit k opatreniam, ktoré zvysia atraktivitu verejnej
osobnej dopravy. Takéto pozndvanie viedlo k prehodnoteniu dopravnej politiky vSetkych
postihnutych miest, viedlo k vykonaniu réznych radikalnych obmedzeni osobnej
automobilovej dopravy predovsetkym v ich centrach. Doslo a stale dochadza k zmenam
investicnych priorit, obnovuju sa zrusené systémy MHD (predovsetkym drahové)
a prijimaju sa rozsiahle programy na podporu mestskej hromadnej dopravy, zahriujlce aj
cielené programy smerované na zvysenie jej kvality, atraktivity a prestize a tak isto aj
vychovu a zvySovanie povedomia cestujucej verejnosti o vyhodach MHD oproti IAD.
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1.1 DOPRAVNA INFRASTRUKTURA

Pre Bratislavsku dopravnu situaciu bolo v uplynulych rokoch charakteristické, Ze
rozvoj cestnej siete mesta prebiehal rychlejsie, ako rozvoj systémov MHD. Vzhladom na
finan¢nd narocnost dopravnych stavieb pre verejni hromadnu dopravu, na kontinualnu
realizaciu tejto koncepcie nie su v sucasnosti finanéné prostriedky. Preto neboli
pldnované komunikacné stavby vacsieho rozsahu, resp. investi¢né prostriedky do rozvoja
dopravnej techniky, ale pristupuje sa len k ¢iastkovym projektom, finanéne menej
narocnym, resp. k Ciastoénym investiciam, ktoré v konefnom dosledku neprinasaju
primerany efekt a v désledku toho:

v' hlavné mestské komunikaéné tahy s stdle viac pretazované z titulu
nepriepustnosti krizovatiek (nie sU mimouroviiové) ¢o sa najviac prejavuje nielen na
strednom, ale uz aj na vnutornom okruhu. Tym trpi kvalita ovzduSia hlavne v
centralnej mestskej casti (dalej CMO),

v ekonomicky zdvisld Cast oblanov v prevainej miere stdle vyuZziva MHD, ktorej
technicky stav je pod Groviiou primeranou hlavnému mestu &lenského $tatu EU,

v' dalej narastd podiel IAD, ktorou st zahltené vietky komunikdcie v CMO, pri¢om
tato tendencia narasta. Pretazené su hlavne komunikacie na vstupnych radialach
do CMO (Radianska, Vajnorska, Roznavska, Trnavska, RuZinovska, Lamacska,
Prazska, Sancova, Gagarinova) a koridory - mosty z Petrzalky, ktoré pri vstupe do
CMO uz dnes v Spickovych rannych a popoludnajsich hodinach kolabuju. Stav
dopravného zatazenia dokumentuje scitanie dopravy vr. 2010 s prognézovanymi
koeficientmi rastu intenzit na cestnej sieti (priloha ¢. 2). Samostatnou kapitolou
dopravy je preprava cestujucich z Petrzalky, ktord je hlavne v preprave os6b MHD v
Zalostnom stave, zaistovana vylu¢ne neekologickou autobusovou dopravou,

v vietky okolnosti spdsobuju zly obraz o doprave v hlavhom meste Slovenskej
republiky a uvedené faktory spOsobuju aj sustavné zvySovanie dopravnej
nehodovosti a to aj so smrtelnymi nasledkami, nehovoriac o znacnych
materialovych Skodach.
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1.2 VEREJNA DOPRAVA

Najvacésim dopravcom na uUzemi mesta je Dopravny podnik Bratislava, akciova
spolo¢nost (DPB). V sucasnej dobe je pred implementdciou integrovany systém
hromadnej dopravy na uUzemi Bratislavského samospravneho kraja, kde vo verejnej
doprave na Uzemi mesta budu zabezpedovat vykony vo verejnom zdujme aj Zelezni¢na
spolo¢nost Slovensko, a.s. a SLOVAK LINES, a.s.. DPB, a.s. prevadzkuje mestski hromadnu
dopravu na zdklade Zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme o zabezpeéeni hromadnej
dopravy osO6b vhlavhom meste Slovenskej republiky Bratislave na Uzemi mesta
s rozlohou 367,7 km? v dopravnej sieti o celkovej prepravnej dizke 686,0 km (38,3 km
elektrickovej dopravnej siete; 45,7 km trolejbusovej dopravnej siete a 602,0 km
autobusovej dopravnej siete) s celkovou prepravnou dizkou liniek 2 471,3 km (257,6 km
pokryvaju elektrickové linky; 220,0 km trolejbusové linky a 1 993,7 km autobusové linky).
Dopravnd obsluha je zabezpedend 1439 fyzickymi zastavkami, ztoho je' 1271
obsluhovanych autobusovou dopravou, 232 trolejbusovou dopravou a 167 elektrickovou
dopravou.

1.3 ANALYZA

Na rozlohu mesta® 367,7 km? pripadd na 1 km? Gzemia 1,866 km dopravnej siete
MHD s hustotou zastdvok 3,9 na 1 km? ¢o predstavuje priemernd dostupnost
k zastdvkam MHD 285 metrov vyjadrenu vzdusnou ciarou. Z hladiska pokrytia Uuzemia
mesta sietou MHD moZno hodnotit situdciu za vyhovujicu.

Jednotlivé trakcie MHD z hladiska poctu zastdvok su v podiele 5,85% elektrickovej
dopravy, 6,66% trolejbusovej dopravy a 87,76 % autobusovej dopravy. Prepravna dizka
liniek MHD je zastupena v podiele 10,42 % elektrickovej dopravy, 8,90% trolejbusovej
dopravy a 80,67 % autobusovej dopravy. Porovnanie koeficientov vyuzitia prvkov
infraétruktiry (pomer podielov dopravnej infrastruktiry a podielov dizky liniek
jednotlivych druhov dopravy, t.j. alokovanie dizky liniek do infratruktury podla
prislusnosti) je vpomere 1,87 : 1:34 : 0,92 vporadi pre elektrickovu dopravu,
trolejpusovd dopravu a autobusovd dopravu, c¢o sved¢i odominantnom vyzname
elektrickovej dopravy pred trolejbusovou dopravou apred autobusovou dopravou.
Z pohladu kvalitativnych parametrov avychadzajuc z predpokladu, Ze elektrickova
doprava poskytuje najkvalitnejsie prepravné sluzby, mozno konstatovat, Ze aj napriek
preferencidam asnaham DPB uprednostnit elektrickovl a trolejbusovd dopravu pred
autobusovou dopravou je sucasna infrastruktura nevyhovujuca.

! vratane spoloc¢ne obsluhovanych zastavok viacerymi druhmi dopravy
? zdroj tdajov: Statisticky tradu SR, k 30.11.2011
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1.4 NEDOSTATKY

Tézy v analyze infrastruktury vo vztahu k MHD preukazali z pohladu kvantitativnych
parametrov vyhovujuce podmienky, avSak z pohfadu kvalitativnych parametrov je
infrastruktura nevyhovujuca.

Jednym z hlavnych nedostatkov bolo alokovanie dopravnych vykonov
predovsetkym do cestnej dopravy (predovsetkym autobusovej) vzhladom na absenciu
kolajovej infrastruktury. Plynulost a presnost MHD je priamo podmienend nelnosnou
hustotou premdvky, ¢&im dochadza vpremdvke MHD k mesSkaniam a velkym
nepresnostiam v dodrziavani grafikonov. Daldim faktorom je nedostatoéna preferencia
MHD na krizovatkdch s cestnou svetelnou signalizdciou, ktora je predovsSetkym Ziadand
pri kolajovej doprave. Nedostatocny je rozsah vyhradenych jazdnych pruhov pre
nekolajovd MHD.

Napadtd dopravna situdcia je taktiez spdsobovana neimplementovanou ucinnou
parkovacou politikou, neexistenciou zachytnych parkovisk predovsetkym na periférii
mesta, ktoré by umoznovali vyuZivat systém PARK & RIDE. Nie je implementovany Ziadny
nastroj na obmedzenie vstupu do mesta, ¢im sa neimerne zatazuju existujlice cestné
komunikacie.
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2 NAVRHOVANE RIESENIA

Prakticky az do zadiatku devatdesiatych rokov bol v Bratislave sledovany narast
obyvatelstva. Do toho obdobia bol aj zaznamendvany neustaly rast vykonov mestskej
hromadnej dopravy (dalej MHD). V roku 1990 boli vykony viac ako 56 mil. vozidlovych
kilometrov. Od roku 2007 su vykony ustalené s miernym narastom. Sucasné vykony su
cca 45 mil. vozovych kilometrov (priloha €. 3 - vykony MHD za roky 1990 - 2012).

Vlastna dopravnd obsluznost je aj podla vyjadrenia zahrani¢nych odbornikov -
dopravnych inZinierov na primeranej Urovni, plan dopravnej obsluznosti je vramci
eurdpskych Standardov. Zakladom dopravnej obsluznosti je radidlna siet zakladnych
liniek, ktora je doplnena linkami zabezpecujicimi doplnkovt dopravnu obsluznost. Okrem
najvacsej mestskej Casti (Petrzalka) je zakladny systém zabezpedeny sietou elektri¢kovych
a trolejbusovych liniek, ktoré su doplnené autobusovymi linkami. Tymto je zabezpecend
na lavom brehu Dunaja dobra siet ekologickej drahovej dopravy s dalSimi moZnostami jej
rozsirovania. Ako je spomenuté vyssie, najvacsia mestska Cast Bratislava - Petrzalka s viac
ako 112 tisic trvalo byvajucimi obyvatelmi je vsucasnej dobe obsluhovand iba
autobusovou dopravou, opat so zadkladnym radidlnym dopravnym systémom vedenia
liniek MHD doplnenym lokdlnymi linkami. V sucasnej dobe je takmer Stvrtina
autobusovych vykonov tvorena obsluhou tejto mestskej Casti.

Horsia situdcia je uz v dalSich dopravno-kvalitativnych ukazovateloch. Ako uz bolo
naznacené v Uvode analyzou prevadzky MHD v oblasti presnosti jazdy je v sucasnej dobe
zaznamendvanych uz viac ako 20% jazd so zmeskanim oproti cestovnému poriadku.
Z tohto dévodu sa museli do jednotlivych liniek neefektivne doplriat dalsie vozidld tak,
aby bolo moZné dodriat stanoveny grafikon a cestovny poriadok bez dopadu na
cestujuceho.

Daldim negativnym prvkom v ukazovateli dopravnej obsluZnosti je pldnovanie
,obsaditelnosti“, kde v sic¢asnej dobe sa pri planovani pouziva obsaditelnost 5 stojacich
0s6b/m’, kde tento ukazovatel, ktory priamo vplyva na poéet potrebnych vozidiel na
zabezpecenie dopravnych vykonov, je pod Standardom eurdpskych miest, kde sa
v sUicCasnej dobe pouzivaju nizSie hodnoty. S maximalnou hodnotou sa v sucasnej dobe
potita cca 2,8 a# 4 stojace osoby/m?. Zavedenim tychto hodnét spojenych s rozsirovanim
siete elektrickovych a trolejbusovych liniek bude mat vplyv na poziadavky obstarania
novych modernych nizkopodlaznych drahovych vozidiel.

V obdobi od roku 1989 do sucasnej doby neboli prakticky realizované Ziadne nové
elektrickové trate. V trolejbusovej doprave doslo k realizacii troch trolejbusovych trati
ato:

1. TT Kramare - Slovensky Ustav srdcovych chorob - Narodny onkologicky Ustav
(1997),

2. TT Karlova Ves - DIhé diely (2007),

3. TT Prazska Brnianska - Hrobonova (2012),

pricom boli spracované viaceré vyhladavacie studie, resp. koncepcéné materialy pre
dalsi rozvoj elektrickovej a trolejbusovej dopravy.
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Ro&né dopravné vykony MHD? predstavuju droveri 45307 000 vzkm s prepravnou
kapacitou 4302582000 mkm/ro¢ne. Struktira vykonov je medzi jednotlivé druhy
dopravy prerozdelend nasledovne: elektrickova doprava 11 213 000 vzkm s prepravnou
kapacitou 1317 353 000 mkm, trolejbusova doprava 5645000 vzkm s prepravnou
kapacitou 491 061 000 mkm a autobusova doprava 28449 000 vzkm s prepravnou
kapacitou 2 494 168 000 mkm.

Tieto vykony zabezpecuje 645 prevadzkovych vozidiel na 129 linkach v nasledovne;j
Strukture: 160 elektrickovych vlakov na 8 linkdch, 97 trolejbusov na 16 linkach a 388
autobusov na 102 linkach

V krajindch Eurdpskej Unie sa prijimaju cielavedomé opatrenia na zvySenie
atraktivity MHD. Preto je rovnako nutné prijat v ¢o najkratSom case kratkodobé a aj
dlhodobé opatrenia zasadného charakteru, cielené na zlepSenie stavu MHD a celkovej
dopravy v Bratislave. Pre rozvoj dopravy je nutné vychadzat z platnych strategickych
rozvojovych dokumentov mesta, ako Gzemny pldn (UPN) a PHSR so schopnostou vytvérat
predpoklady rozvoja dopravy v meste. TaktieZ je nutné riesit dopravny systém ako taky, a
zvlast nosny systém MHD na baze kolajovej trakcie ako trvaly a otvoreny moznostiam
zapojenia sa do Zelezni¢nej infrastruktury. RieSenim dalej uvedenych problémov treba
vytvarat priaznivejsie a kultirnejsie cestovanie v MHD a sledovat ciel zvySenia celkovej
dopravnej prace v systéme MHD voci IAD v Bratislave. Vychodiskom je postupné
napliianie myglienok zakotvenych v platnom UPN a PHSR. V nadviznosti na to bude
nutné:

v" V zdkladnom komunika¢nom systéme:

= pripravit a realizovat komunikacné prepojenie zapadnej avychodnej Casti
mesta tunelom pod Malymi Karpatmi (tzv. Severna tangenta) pre potreby
vnutromestskej dopravy,

= pripravit a realizovat cely tzv. nulty okruh mesta Bratislavy (dialnica D4), ktory
vytlaci medzinarodny a statny tranzit mimo Uzemia SirSieho centra mesta;

] vramci realizdcie riadenia aorganizacie dopravy na sieti mestskych
komunikacii vyhradit jazdné pruhy pre autobusy a trolejbusy a na svetelne
riadenych krizovatkach zaviest preferenciu MHD;

v' Urychlene zadat s realizdciou 1. etapy nosného systému - elektrickovej trate
Safarikovo namestie - Bosakova s kontinudlnym pokracovanim do Janikovho dvora
a smerom na Hlavnu stanicu.

v’ Zabezpedit pripravu a naslednu realizdciu novych drdhovych systémov - rozvoj
elektrickovych a trolejbusovych trati, ktoré budu v buducnosti tvorit, resp. dopltiat
nosny systém. Nosny systém — kolajova doprava by mala byt segregovana
(minimalne horizontalne) od ostatnej povrchovej dopravy sjej maximdlnou
preferenciou.

® idaje za rok 2011
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v’ Zvysit prepravné vykony MHD s cielom zniZit pretaienost MHD, ktord vyuZiva
ekonomicky zavisla ¢ast obyvatelov. ZvySovanie dopravnych vykonov riesit zaroven
s dalSou obnovou vozidlového parku MHD - ndkup novych nizkopodlaznych
vozidiel MHD. Obnovu vozidlového parku verejnej dopravy a rekonstrukcie
technickej infrastruktiary (elektrickovych a trolejbusovych trati) riesit v ramci
investi¢nych priorit hlavného mesta SR Bratislavy.

v/ Stanovit $tandardy kvality MHD na obdobie rokov 2014 aZ 2020 a postupne ich
realizovat za suc¢asného zvySovania dopravnych vykonov.

v’ Zabezpeéit viestrannu preferenciu verejnej hromadnej dopravy (VHD) pred IAD,
ktora je v Bratislave tvorena sietou autobusovych, elektrickovych a trolejbusovych
liniek. Preferenciu VHD pred ostatnou automobilovou dopravou je potrebné
implementovat v sulade so zdkladnymi strategickymi dokumentmi mesta.

v' Spustit prevadzku a systematicky rozsirovat kvalitu obsluhy systémom Bratislavskej
integrovanej dopravy.

Zaverom mozno konstatovat, Ze naznaceny okruh problémov z hladiska kvality
obsluhy Uzemia verejnou hromadnou dopravou nie je len Specialitou Bratislavy, aj ked' tu
sa prejavuje nutnost urychleného rieSenia otazok technického stavu, urovne kvality
poskytovanych dopravnych sluzieb a preferencie MHD azda najvypuklejSie. Pritom
kladieme na slovné spojenie “urychlené riesenie” zvlastny dbraz, pretoZe zanedbanie
otazky uprednostriovania mestskej hromadnej dopravy na komunikacnej sieti mesta sa
mbze lahko vymknuat z rdk a wvyustit do komplexnej degradacie infrastruktiry
avozidlového parku mestskej hromadnej dopravy v Bratislave. Toto Usilie nema
udrzatelnd alternativu, v opacnom pripade sa nasledky dnesnej nedbanlivosti budu
odstranovat dalSie desiatky rokov. Odstrasujicim prikladom v tomto smere s vyspelé
krajiny Zapadnej Eurdpy, kde teraz velmi tazko a komplikovane lakaju cestujicich naspat
do prostriedkov verejnej dopravy, resp. s pouZitim vysokych investicnych prostriedkov
upokojuju centra miest od automobilovej dopravy, ktoru si tam v minulosti lahkovazne
vpustili.

V dalSej casti materidlu je spracované posudenie mozZnosti dalSieho rozvoja
trolejbusovej a elektrickovej dopravy v Bratislave.
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3 ROzv0OJ ELEKTRICKOVEJ A TROLEJBUSOVEJ
DOPRAVY V BRATISLAVE

Elektrickova doprava je v Bratislave zabezpecovana na kolajovej sieti s rozchodom
1000 mm od roku 1895. Sti¢asna dizka kolajovych trati je takmer 80 km, z ¢oho cca 75 %
je vybudovanych na vlastnom telese. Tato skuto¢nost dava realny predpoklad k tomu,
aby elektrickova doprava bola povazovana za nosny dopravny systém v tych castiach
mesta, kde je vybudovana. Kolajovu siet tvori v si¢asnosti okruh v centralnej ¢asti mesta
po trase nabrefia, cez Safarikovo nam., Stdrovu ul., Namestie SNP, Kapucinsku ul. a tunel,
na ktory na napadjaju jednotlivé radidly, dané geografickymi a komunikacnymi
podmienkami Bratislavy, menovite na zapade to je Karlovesko-dubravska radiala a na
vychode radialy Racianska, Vajnorska a RuZinovska. Tato zakladna kostra je doplnend
prepojovacimi vetvami (Mostova a Jesenského ul., Vazovova ulica, Americké namestie) a
nadvazuju na nu odbocné vetvy, smerujuce na Hlavnu stanicu a na Zelezni¢nu stanicu
Nové Mesto. Sucasny stav a konsStrukcia elektrickovych trati v prevainej miere
neumoznuje vacsiu prevadzkovu rychlost ako 50 km/hod, jej zvySsenim rastie miera
hlu¢nosti a vibracii, ¢im sa zhorSuju podmienky Zivotného prostredia. Rekonstruované
Useky kolajovych trati spifiaju len Ciastoéne sucasné kritérid pre prevadzkovanie
modernych elektrickovych vlakov, neobsahuju staciondarne mazacie zariadenia v oblukoch
a na obratiskach na zniZenie nepriaznivych zvukovych efektov pri styku koleso - kolajnica.
Dalimi nedostatkami st predovietkym nizke prepravné rychlosti z dévodu pretaZzenej
infrastruktury, absencie preferencie MHD, poddimenzovania prepravnych kapacit na
niektorych Usekoch, nedostatocnej rychlosti vymeny cestujucich (t.j. vystup - nastup do
vysokopodlaznych vozidiel, nedostatku vozidiel (trolejbusy, elektricky) a ich technického
stavu, ktory ma priamy vplyv na ¢asté vypadky spojov, ¢o dalej prehlbuje nespolahlivost
MHD. Elektrickové trate su tvorené z troch typov kolajovych zvrskov:

a) otvoreny so Sirokopatnou kolajnicou S 49 uchytenou prostrednictvom podkladnice
na Zelezobeténovy podval SB 8 B. Podval je uspésobeny na to, aby bolo moiné
podkladnicu otodit a tak dosiahnut zmenu rozchodu na 1435 mm,

b) uzavrety kolajovy zvrSok je tvoreny Zliabkovymi kolajnicami uchytenymi na
velkoplosnych paneloch s prie¢nymi drazkami, kryt trate tvori zdmkova dlazba, resp.
asfalt. Po odstraneni krytu trate a povoleni upevnenia sa kolajnicové pasy moézu
v pripade potreby presunut o patri¢nu vzdialenost, pripadne riesit zmenu rozchodu,

c) uzavrety kolajovy zvrSok tvoreny blokovou kolajnicou uchytenou na velkoplosnych
paneloch s pozdiznymi Zliabkami - pricom panel tvori kryt trate. Pripadnd zmena
rozchodu na 1435 mm sa docieli vybratim blokovej kolajnice ajej vlozenim do
vedlajsieho pozdizneho Zliabku, ktory je stc¢astou panelu.

Postupnou realizdciou oprav elektrickovych trati sa v zmysle Stavebného poriadku
mestskych drdh mesto Ciastocne pripravilo na realizaciu pripadnej zmeny na rozchod
kolajnic 1435 mm. V sucasnosti je 57,98 % -y stav pripravenosti na uvedenu zmenu
rozchodu v dizke cca 52 098 m a predstavuje také Useky, na ktorych bude potrebné
odstranit povrch, vymenit vsetky kolajové konstrukcie, skorodované a nepouzitelné
upevnenia, opotrebované kolajnice a upravit nevhodnu niveletu odkrytého Useku. Novy
operacny koncept je otvoreny pripadnej zmene rozchodu elektrickovych trati na
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1435 mm, jestvujuce Useky sU k tomu zvacsa pripravené a ostatné sa v rdmci postupnej
modernizacie mozu prebudovat podla potreby. Tento dlhodoby zamer bude predmetom
diskusie v dalSich obdobiach.

3.1 ELEKTRICKOVA MHD

V sidcasnej dobe zabezpecluje prepravné vykony v celkovom objeme cca
11,2 mil. vzkm za rok, ¢o predstavuje cca 25 % celkovych vykonov celej MHD. Zaroven
vykonadva nosnu dopravu v oblasti Dubravka, Karlova Ves, Raca, RuZinov a vychodnd
priemyselnd zéna (oblast Vajnorskej ulice a Zlaté piesky). V prilohe 4 sa uvadza vyvoj
vykonov, ktoré su vyrovnané pocas obdobia od roku 1995 do roku 2012. Tento stav
mozZno charakterizovat pozitivne, pretoZe delba prepravnej prace medzi MHD a IAD za
toto obdobie v celkovych vykonoch vyrazne poklesla v neprospech MHD, pritom
elektrickova doprava si trvalo udrzala svoje vykony. Za poslednych takmer 30 rokov sa v
Bratislave neinvestovalo do Ziadnej novej elektrickovej trate. Aj preto vykony stagnuju.
Do buduceho obdobia sa pripravuju viaceré investi¢cné akcie, ktoré budud mat vyznamny
vplyv na ndrast vykonov a v tejto suvislosti aj poZiadavky na zvySenie poctu vozidiel
(elektriciek) na zabezpecenie tychto vykonov. DPB momentalne zabezpecluje projekty
modernizacie vozidlového parku, predovsetkym elektriciek a trolejbusov.

Pri zvazeni kapacitnych moznosti elektrickovej dopravy, a to zavedenim prevadzky
velkokapacitnych nizkopodlaznych vozidiel je mozné klasickou elektrickou ponuknut v
jednom smere premavky 10 000 az 12 000 miest za hodinu. Efektivnost prevadzky
elektrickovej dopravy znasobuje variabilnost linkového vedenia vrozsirenej sieti
kolajovych trati, zvySuje pritaZlivost pre cestujicich pri prevadzke na povrchu (bez
nutnosti prekonavat vyskové rozdiely do resp. z podzemnych stanic, resp. stracanim ¢asu
pri prestupovani), ako aj vyuzitie jestvujucej, uz vybudovanej zakladnej technickej
infrastruktury

3.2 TROLEJBUSOVA DOPRAVA

Je povazovana za doplnkovy druh hromadnej dopravy, ktora je ale v sucasnej dobe
nenahraditelnym systémom MHD v kopcovitych ¢astiach mesta, kde je nosnou dopravou
(Kramare, Koliba, Budkova, DIhé diely) a zaroven vykondva zakladnu dopravnu obsluznost
v oblastiach Podunajské Biskupice, Vrakuna (sidlisko Dolné Hony) a Trnavka. V poslednom
obdobi sa realizovali nové trolejbusové trate na Dlhych Dieloch (rok 2006) a trolejbusova
trat PraZzskd - Brnianska - Hroboriova (rok 2011). Na rovinatych Gzemiach zasa trolejbus
preukazuje prednosti voci autobusu predovsetkym svojimi jazdnymi charakteristikami
(podstatne vyssie zrychlenie pomocou elektromotorov oproti naftovému spalovaciemu
motoru autobusov, kvalita Zivotného prostredia - nizke hodnoty hluku a Ziadne emisie).
Napokon trolejbus patri do kategdrie ekologickych druhov hromadnych doprdv. Navyse
trakéné vedenie sa pravidelnymi opravami postupne modernizuje. Boli zavedené radiom
ovlddané vyhybky, modernizujd sa ostatné trolejové armatudry. Rovnako boli
modernizované zberace trolejbusov (odlahéené zberace), ¢o spolu s modernizovanymi
prvkami trolejového vedenia dava predpoklady na zvySenie plynulosti (zvySenie rychlosti
cez trolejové armatury) s naslednym vzostupom spolahlivosti toto druhu dopravy.
V prilohe 5 sa uvadza vyvoj vykonov, ktoré su vyrovnané s miernych narastom pocas
obdobia od roku 1995 do roku 2012. Tento stav mozno charakterizovat pozitivne, pretoze
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delba prepravnej prace medzi MHD a IAD za toto obdobie v celkovych vykonoch vyrazne
poklesla v neprospech MHD, pritom trolejbusova doprava si trvalo udrzala svoje vykony.

V sucasnej dobe mozno sledovat trendy v eurdpskych mestach, kde prebieha
vystavba novych trolejbusovych trati. Spolu s tymto dochadza aj k vyvoju trolejbusov so
zakomponovanim najnovsich technoldgii ich pohonov, novym dizajnom a samozrejme s
nizkopodlaznou koncepciu. Uvedeny rozvoj je spdjany so strategickymi vyhladmi do
buducnosti pre udrzatelny rozvoj miest a zachovanie kvality Zivota, kde jednym
z najzavaznejsich prvkov, ktoré zabezpecuju rozvoj miest, je kvalitnd MHD - rieSena je
modernymi vozidlami a dopravnymi systémami. Tieto by mali v sucasnej dobe
minimalizovat negativne vplyvy na Zivotné prostredie, ako su skodlivé emisie obsiahnuté
vo vyfukovych plynoch, CO, a hluk. Tieto podmienky spifiaju trakéné vozidla - trolejbusy.
A prave trolejbusy prezivaju v sucasnosti renesanciu spolu s ekologickymi tlakmi na
skvalithovanie ovzduSia v mestskych aglomeraciach a zniZovanim spotreby
uhlovodikovych paliv (benzin, nafta, LPG a CNG).

Okrem rekonStrukcii sucasnych elektrickovych a trolejbusovych trati je nutné
uvazovat s ich dalSim rozsirenim. Sucasna siet elektrickovych a trolejbusovych trati
pokryva najdoblezitejsSie, pre tento druh dopravy charakteristické oblasti mesta, no stale
su na zozname nevyhnutnych investicii elektrickové a trolejbusové trate, ktoré maju
mimoriadnu dolezZitost z hladiska zlepsenia obsluhy Gzemia mesta hromadnou dopravou,
ale aj z pohladu znizenia prevadzkovych nakladov MHD zavedenim ekologickej elektrickej
trakcie MHD. Pre rozvoj elektrickovej a trolejbusovej dopravy v Bratislave odporidc¢ame v
spoluprdci s Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoju Slovenskej
republiky riesit tieto problémy s vyuzitim fondov EU - Operaéného programu doprava
(OPD), 4. prioritnd os - Infrastruktura integrovanych dopravnych systémov, Vystavba
infrastruktury integrovanych dopravnych systémov (rozvoj elektrickovych a
trolejbusovych trati je samostatnym projektom).

Uz od roku 1971 Utvar dopravného inZiniera mesta Bratislavy (UDI) formou $tudii
rieSil koncepcné a Ciastkové problémy nového systému MHD ato nielen rozvoja
infrastruktury, ale aj vozidlového parku vratane servisu ataktiez integrovaného
dopravného systému.

Bratislavskd samosprava vyhldsila zaciatkom roka 2013 sutaz na spracovatela
uzemného generelu dopravy, s predpokladom dokonéenia jeho spracovania v roku 2015.
Dovtedy ako zaklad rozvoja systému mestskej dopravy sluzi schvaleny uzemny plan
mesta, v ktorom je navrhnuté rozsirovanie siete elektrickovych a trolejbusovych trati ako
nosného systému dopravy.

Vzhladom na nevyhovujuci suéasny stav dopravnej infrastruktury elektrickovych
a trolejbusovych trati ataktiez vozidlového parku, zamerom Nového operacného
konceptu je tuto siet rozsirit, existujuce trate modernizovat a v suvislosti s uvedenym
obstarat nové vozidlda MHD - elektri¢ky a trolejbusy. Zakladné charakteristiky sucasného
stavu ddvaju predpoklad ako z pohladu kvantitativnych (kapacit) tak aj kvalitativnych
(vysSia prepravna rychlost, nizsia zataz Zivotného prostredia) parametrov na rozvoj
elektri¢ckovej a trolejbusovej dopravy s naslednym utlmovanim autobusovej dopravy.
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4 ROzVOJ ELEKTRICKOVYCH A TROLEJBUSOVYCH
TRATI

Koncepcia rozvoja pocita s:

1. modernizdciou elektrickovych trati na vietkych suéasnych radidlach (priloha ¢. 6):
(1) Dubravsko-Karloveska radiala
(2) Racianska radiala
(3) Vajnorska radidla
(4) RuZinovska radidla
2. vystavbou novej infrastruktury elektrickovych trati (priloha ¢. 7):
(5) prediZenie Ddbravskej radialy do Devinskej Novej Vsi (cez lokalitu Bory)
(6) prediZenie Vajnorskej radialy do Vajnér
(9) vybudovanim Petrzalskej radialy
3. dalSim rozvojom infrastruktury kolajovej dopravy (priloha ¢. 8):

(11) prediZzenim RuZinovskej radialy na Letisko M. R. Stefanika
4. dalsim rozvojom infrastruktury trolejbusovej dopravy (prilohy ¢. 9, 10 a 11)

TT Brnianska - Patronka - TESCO Lamac s pokracovanim do rozvojového Uzemia
Lamac Zecak, ako obnovenie Casti chybajlucej trate medzi Hroboriovou a Patrénkou a kde
by sa realizaciou tejto stavby vytvoril novy prestupny terminal medzi autobusovou
a trolejbusovou dopravou v tejto casti mesta s obsluhou nakupného centra TESCO
LAMAC.

TT Drotarska, ktorej realizaciou by sa zokruhoval a uzatvoril systém trolejbusovej
dopravy v Starom Meste.

TT Mileticova - KoSicka - Most APOLLO — Bosakova ul.. Realizaciou vystavby tejto
trate by bolo mozZné priame spojenie PetrZalky s oblastou Trnavského a Racianskeho
myta s umozZnenim spojenia s nemocnicami na Kramaroch.

TT Trnavka - Zlaté piesky a prepojenie Trnavky na OC AVION,

TT KaradZicova - Dostojevského - Pribinova - EUROVEA, s mozZnostou priameho
spojenia Hlavnej stanice az po nakupno-administrativne centrum EUROVEA.

Okrem toho UPN poc¢ita s vystavbou daldich TT: Drotdrska — MatG3ova, Vlarska,
Popradska — Krajinska — Lesny hon, Tomasikova - Parkovd — Kastielska — Slovnaftska -
Kazanska, Stard vinarska — Prokopa Velkého, Dunajska — Spitalska — Rajska, Jancova —
Ticha — Staré grunty.
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Pre Uplnost je nutné uviest trolejbusovu trat, ktora je v sucasnej dobe v realizacii
a to Trolejbusova trat Vojenskd nemocnica - Patrénka. Jej realizaciou vznikne moZnost
priameho prestupu na zastavke ,Patronka” z autobusovych liniek zo smeru Dubravka,
Lamac, Zahorska Bystrica a Devinska Nova Ves na trolejbusové linky obsluhujice oblast
Kramare s nemocnicami a zdravotnickymi zariadeniami. Priamou Usporou tejto stavby je
skratenie autobusovej linky ¢.22. Realizaciou stavby nevznikd potreba rozsirenia
vozového parku trolejbusov. Realizaciou predlozeného ndvrhu stavby "TT Patronka" sa
otvori pre budicnost cesta k moznosti predizenia TT po pripravovant stavbu nakupného
centra HYPERMARKET TESCO (Katusina luka), ¢o by znamenalo predizenie trolejbusovej
trate v uvedenej oblasti o cca 1.000 m obojsmernej trolejbusovej trate.

Poznamenavame, Ze vybudovanim TT Patrénka a TT PraZska - Brnianska - Patrénka
sa trolejbusové trate v oblasti Kramdre a Patréonka dostanu do stavu pred rokom 1974,
kedy bola celd oblast Kramare a Patronka (zo smeru Praiskd) obsluhovana iba
trolejbusovymi linkami. Postupny ndvrat trolejbusov do tejto oblasti je od roku 1993.

Koncepcia rozvoja elektrickovych a trolejbusovych trati predpoklada presun
dopravnych (a ndsledne prepravnych) vykonov z autobusovej dopravy na elektrickovu
a trolejbusovu dopravu s respektovanim nasledovnych zasad:

v" redpektovanie prepravného prudu cestujucich, t.j. zachovanie doterajsieho smeru
s maximalnou mozZnou mierou nahrady autobusovych liniek
elektrickovou/trolejbusovou dopravou;

v'  elimindcia nedostato¢nych kapacit presunom vykonov na elektrickovd dopravu pri
zachovani doterajSieho objemu dopravnych vykonov (dopravné vykony -
konstantny objem, prepravné vykony - rastuci objem);

v' poskytnutie novych prepravnych smerov cestujlcim, ktoré je dosledkom vetvenia
trati, Co prinesie inovativny prvok vo vztahu k cestujucim.
Cielom novej koncepcie je vo vztahu kcestujicej verejnosti poskytnutie
kvalitnejsich prepravnych sluzieb, ktorych meratelnym ukazovatelom je:
v' zvysenie cestovnej rychlosti — skratenie jazdnych dob;

v' poskytnutie dostatoénych kapacit v ¢asoch ausekoch, kde je vsuéasnej dobe
kapacita poddimenzovang;

v' zvySenie komfortu (kultdry) cestovania;

<\

zvysenie spolahlivosti a presnosti MHD;

v zvySenie bezpeénosti v cestnej premavke.

Koncepcia poskytuje dalSie prilezitosti v podobe:

v zniZenia emisii vyfukovych plynov a pozitivnym dopadom na Zivotné prostredie;
v

v Usporu prevadzkovych nakladov na MHD.

znizenie hluénosti a vibracii, o poskytne vyssiu kvalitu Zivota v dotknutom Uzemi;
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Rozsirenie elektrickovej a trolejbusovej dopravy z pohladu logistiky dopravy
zabezpedi rozsirenie tzv. celosietovych intervalov v jednotlivych subsystémoch MHD na
SirSom Uzemi mesta, ktoré je zakladnym predpokladom prekladov liniek a nadvaznosti pri
zmene prepravnych smerov cestujucich. Rozvojom uUzemia vzniknd nové prudy
cestujucich, ktorych obsluhu, v sulade s touto koncepciou, bude zabezpecovat prevaine
elektrickova doprava.

Celistvost systému elektrickovej dopravy (linkovanie, intervaly, kapacity) si vyZiada,
vzhladom na zmenu trasovania elektrickovych liniek vroku 2011, ktory uZ pocital
s rozvojom infrastruktury, len minimalne modifikacie v podobe plynulého napojenia
vybranych liniek na nové trate.

1. Modernizaciou elektrickovych trati (zvySenie maximdlnych rychlosti a zavedenie
preferencie) sa dosiahne nezanedbatelné zvysenie prepravnych rychlosti, ktoré
budd mat priamy vplyv aj na objem vlakov zabezpecujucich sucasné prepravné
kapacity. Predpoklad Uspory na objeme vypravy je 6 vlakov z dovodu modernizacie
trati (zvySenie tratovych rychlosti).

2. Vystavba novej infrastruktiry rozsiri dosah nosnej elektrickovej dopravy, ¢im sa
zvysi dostupnost cestujucej verejnosti k elektrickovej sieti. Kvalita dopravnych
sluzieb pre Uzemia s dosahom novej infrastruktiry vyrazne narastie, nakolko sa
eliminuju zakladné nedostatky v presnosti aspolahlivosti MHD a poskytnuté
kapacity nebudu poddimenzované. Dobudovanim juznej radialy prechadzajlcej cez
mestsku cast Petrzalka v predpokladanom termine 2015 sa vytvori uceleny systém
nosnej kolajovej dopravy. Tato koncepcia je zaroven v sulade s integraciou MHD
aregionalnej dopravy. V dlhodobom vyhlade zabezpecia dopravnu obsluhu pre
jeden z najvacsich podnikov na Uzemi mesta Bratislava (Volkswagen Slovakia)
a vytvoria nosné spojenie s Letiskom M. R. Stefanika.

Pre rozvoj siete trolejbusovej dopravy je pripraveny navrh novej organizacie
dopravy, na ktory bude nasledne nadvazovat systém novych trolejbusovych trati, kde
nové, resp. predlzené jestvujuce linky cCiastoCne alebo Uplne nahradia autobusovu
dopravu.
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5 ZAVER

Mesto Bratislava pripravilo stratégiu parkovania individudlnej automobilovej
dopravy na Uzemi mesta, ktora sa odporutca zaviest do prevadzky a to v priamej stvislosti
s predpokladom zvySenia vyuZivania MHD nielen obyvatelmi mesta, ale aj obyvatelmi
primestskych casti a obyvatelmi okolitych miest a obci, ktori denne dochadzaju do
hlavného mesta.

V sucasnosti je na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy pripravené sprevadzkovanie
systému Bratislavskej integrovanej dopravy (od 1.6.2013). Okrem toho prebiehaju
pripravné prace na rozsireni existujuceho systému BID s dérazom na systém kombinujuci
elektrickovu a Zelezni¢nu dopravu.

Zvysené prepravné rychlosti vyrazne ovplyvnia kvalitu poskytnutych sluzieb
cestujucej verejnosti, ked sa vyhladovo predpokladad skratenie prepravnej doby na
jednotlivych modernizovanych radidlach nasledovne:

(1) - DAbravsko-Karloveska radidla o 15%
(2) - Racianska radidla 0 12,8%

(3) - Vajnorska radidla o0 14,10%

(4) - RuZinovska radiala 0 22,97%

Budovanim novych kolajovych a trolejbusovych subsystémov MHD sa predpoklada
presun ako dopravnych tak aj prepravnych vykonov do novej infrastruktury elektrickej
trakcie s dosiahnutim celkového pomeru vodi autobusovej doprave 1:1 (sucasny pomer
0,6 : 1,7 v neprospech elektrickej trakcie), s dlhodobou koncepciou dalSieho utimovania
autobusovej dopravy.

Presun ro¢nych dopravnych vykonov v prospech elektrickej trakcie sa predpoklada
v objeme cca 3222000 vzkm s prepravnou kapacitou na udrovni 314 755 000 mkm,
ktorymi sa odlah¢i autobusovd doprava. V absolutnych cislach sa predpokladd narast
objemu prepravenych cestujucich v subsystéme elektrickovej a trolejbusovej dopravy na
uroven 21 853 500 cestujucich rocne.
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PRILOHY
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PRiLOHA €. 1

= w W -
Uroven Standardu presnosti
Uroved
e Trolejbusy
// 79,56%
80,00% o .
79,00%
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" Autobusy
75,66%
76,00%
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73,00% -/
Standard presnosti (sumarne)

Uroveri standardu presnosti MHD v roku 2011
(po jednotlivych trakcidch a sumdrne za MHD)
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PRiLOHA €. 2

Cesta  |Rok 2005 12010 2015 2020 (2025 (2030 (2055 (2040
D1, D2 |Cahké woz.  |1,00 (1,23 |148 (170 (1,88 202 |2,13 |218
Tafké voz. L,o0 (1,16 (1,31 (146 (1,60 |1,73 1,84 |1,594
[ ir. Lahleé woz. (1,00 (1,20 (140 (1,58 [1,73 |L&85 |1,%4 |2,00
Tafké voz, oo (1,12 1,25 (1,37 (148 (1,58 |1L,67 |17
IL tr. Lahleé woz.  [1,00 1,08 |1,17 1,25 |1,32 |L,38 1,42 |1,44
Tafké voz. 1,00 (1,08 (1,16 (1,23 11,29 {1,34 |1,39 |1,42
I tr.  |Cahké woz. |1,00 (1,07 (1,14 [1,20 (1,25 |1,30 |1,34 |1,40
Tafké voz. 1,00 (1,06 (1,11 (1,16 1,21 (1,26 |1,30 1,33

Prognézované koeficientu rastu intenzity na cestnej sieti pre VUC BA*

* zdroj: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoju SR, Sekcia dopravnej infrastruktury:

Metodicky pokyn a ndvod progn6zovania vyh/adovych intenzit na cestnej sieti (do roku 2040)
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PRiLOHA €. 3

rok

1995| 1996 1997 1998| 1999| 2000| 2001| 2002| 2003| 2004| 2005| 2006| 2007| 2008 2009| 2010] 2011 2012
vykony 43 273| 42 746| 42 260| 43 422| 43 502| 43 221| 42 887| 42 211| 42 419]| 42 908| 42 723| 42 397| 42 400| 42 713 44 407| 45 783]46 369| 46 369
Odjazdené vozidlové km MHD
47 000 T’
46000
1
45000
44 0040 -
43 000
42 000 =MHD
41 0090
40 000
Odjazdené vozidlové kilometre MHD za roky 1995 — 2012
PRILOHA C. 4
rok 1995| 1996 1997 1998| 1999| 2000| 2001| 2002| 2003| 2004| 2005| 2006| 2007| 2008 2009| 2010] 2011 2012
Elektri ¢ky | 10 466| 10 974] 11 020| 11 407| 11 514| 10 979| 11 142| 10 864| 11 145| 11 380| 11 407| 11 204| 11 289| 11 189| 11 307| 11 129]11 212] 10 901

Odjazdene vozidlove km

2010

2011

H Elektricky

Elektricky

2012

Odjazdené vozidlové kilometre elektricky za roky 1995 — 2012




KONCEPCIA ROZVOJA MESTSKEJ HROMADNEJ DOPRAVY V. BRATISLAVE

PRiLOHA €. 5

rok 1995( 1996| 1997| 1998| 1999| 2000 2001] 2002| 2003| 2004] 2005]| 2006]| 2007| 2008| 2009] 2010] 2011] 2012
Trolejbusy | 27 720| 26 683| 26 243 26 656| 26 613] 26 866] 26 405| 26 070] 25 931| 26 315| 25 966| 25 779] 25 517} 25 991| 27 457| 29 019] 28 449| 28 725

Odjazdené vozidlové km

® Trolejbusy
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PRiLOHA €. 6
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PRiLOHA €. 7
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PRiLOHA €. 8
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PRiLOHA €. 9
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Perspektiva dalsieho rozvoju trolejbusovej infrastruktury




