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Kéd uznesenia: 10.4.1

Nadavrh uznesenia

Mestské zastupitstvo hlavného mesta SR Bratislavy po prerokovarnén@u

berie na vedomie

informaciu o vypracovani pilotného projektu nahradeédbovych autobusov zdlhové trolejbusy s
pomocnym batériovym pohonom na vybranych linkach.



) Pilotny projekt nahradenia k  ibovych autobusov
za klbové trolejbusy s pomocnym batériovym pohonom na vy branych linkach

Uznesenim Mestského zastupitelstva hlavného mesta SR Bratislave ¢. 691/2016v Bratislave poziadalo pri-
matora hlavného mesta Bratislavy v bode B.2.4 ,v spolupraci so spolo¢nostou DPB, akciova spoloénost,
vypracovat navrh pilotného projektu nahradenia kibovych autobusov za kibové trolejbusy s pomocnym baté-
riovym pohonom na vybranych linkach".

1. Sucasny stav zabezpe €ovania MHD elektrickou trakciou

Dopravny podnik Bratislava, akciova spolo¢nost zabezpecuje verejnd dopravu autobusmi, elektriCkami
a trolejbusmi. V nasledujtcich grafov je uvedeny podiel jednotlivych trakcii vo vozidlovych, vlakovych a mies-
tovych kilometrov:

Vozidlové kilometre Vlakové kilometre Miestové kilometre

Z uvedeného vyplyva, Ze uz v sucasnej dobe je prepravovanych necelych 50 % cestujlcich ekologickymi
vozidlami na elektricky pohon. Pre zvySovanie podielu elektrickej trakcie pri zabezpecovani verejnej dopravy
su v Bratislave pripravené viaceré rozvojové projekty nielen v rozSirovani elektrickovych a trolejbusovych
trati, ale aj nové systémy vyuzivajuce elektrickl energiu a to vozidla s batériovym pohonom - elektrobusy.

Stgasna trolejbusova siet méa celkom 48,590 km s prepravnou dizkou liniek 176,909 km, elektrickova siet
ma celkom 42.728 km s prepravnou dizkou liniek 182,456 km.V rAmci rozvoja trolejbusovych trati je priorit-
nou stavbou ,Trolejbusova tra t Patronka - Karlova Ves “ s dizkou cca 3,36 km. Pri jej realizAcii déjde
k Gplnému nahradeniu autobusovej linky &. 32 kibovymi trolejbusmi. Zaroveri s tymto ddjde k zmene vykonov
medzi autobusovou a trolejbusovou dopravou v nasledovnych ukazovatelov

v rozdiel vo vyprave autobusov -7 vozidiel
v’ rozdiel vo vyprave trolejbusov +3 vozidiel
v rozdiel vo vykonoch autobusov -473 852 km/rok
v rozdiel vo vykonoch trolejbusov +358 852 km/rok
v’ celkovy rozdiel vo vykonoch -115 009 km/rok
2. Vozidlovy parkov trolejbusov

Sucasny pocet novych nizkopodlaznych trolejbusov je 120 ks, z toho je 15 sélo vozidiel s pomocnym die-
selovym pohonom SKODA 30Tr DSG, 35 sélo vozidiel SKODA 30Tr a 70 kibovych vozidiel SKODA 31Tr.
K dispozicii je eSte 6 nizkopodlaznych trolejobusov SKODA 25Tr DSG. Okrem toho je k dispoziciil9 vozidiel
14TrM a 17vozidiel 15TrM, ktoré v minulosti presli modernizaciou. Celkovy pocet trolejbusov je 163 ks. Pre
zabezpecenie vypravy vratane zalohy a opravky je v sUc¢asnej dobe potrebnych 114 az 119 trolejbusov.
Z vySSie uvedenych prehladov je zrejmé, Ze pre uvedenld novu trolejbusovi trat su k dispozicii potrebné
vozidla (pri nakupe novych vozidiel sa s touto tratou uvazovalo). Pri realizacii dalSich rozvojovych projektov
bude nutné rieSit aj obstaranie dalSich trolejbusov. Su¢asny stav trolejbusov a ich vekova skladba je uvede-
na v nasledujucej tabulke:

POCET VOZIDIEL (ks)

VEKOVA SKLADBA VOZIDIEL (v rokoch)

DIVIZIA

]
|
nad 20 20-16 15-11 10-6 do 5 0 iROK 2015

[}
Trolejbusy !
T14 16 2 1 43 19 0,44
T 15 6 11 29 17 0,59
Tr 21 1 1 1 1,00
Tr 25 6 6 6 1,00
Tr 30 50 50 50 1,00
Tr 31 70 70 70 1,00

Trolejbusy spolu 16 8 13 6 120 199 163 0,82



Trolejbusy s pomocnym batériovym pohonom - PARCIALN E TROLEJBUSY

Pri vyhladavani vhodnych dopravnych prostriedkov sa okrem klasickych elektrobusoch (s jednorazovym
nabijanim, alebo s nabijanim pocas prestavok opat dostavaju do pozornosti trolejbusy s pomocnym batério-
vym pohonom (v odbornej literatire sa stretavame aj s ndzvom PARCIALNE TROLEJBUSY). Tieto vozidla
odstranuju nevyhody prevadzky trolejbusov s pomocnym dieselovym pohonom (dve prevadzkové média,
horSie jazdné vlastnosti). O takychto vozidlach nielen uvazujd, ale uz aj chystaji prevadzku s prvymi vozid-
lami predovietkym mesta uz so zavedenou trolejbusovou dopravou (Ceské Budgjovice, Zlin, Brno, Banska
Bystrica), medzi ktoré sa moze zaradit aj Bratislava.

Trolejbusy s pomocnym batériovym pohonom moZzno zaradit medzi elektrobusy s moznostou perma-
nentného dobijania poc¢as jazdy pod trolejovym vedenim. S takymito vozidlami by sa mohli naplnit’ poziadav-
ky lepSej dopravnej obsluznosti za suc¢asného znizenia vykonov autobusovej dopravy. Zakladom pre vyuzitie
takychto vozidiel je dobre vybudovana trolejbusové siet s poziadavkami na jej dalSie rozSirovanie. Do doby
realizacie takychto novych trati, resp. pre zabezpecenie dopravnej obsluhy prifahlych Gzemi, kde sa sice
neuvaZzuje s rozvojom trolejbusovych trati, ale bolo by mozné zabezpedit obsluhu parcialnymi trolejbusmi.
Podmienky pre vyuZitie trolejbusov s pomocnym batériovym pohonom su:

v' pomer jazdy na 600 V ku jazde na batérie je cca 3:1, resp.2:1

v jazda mimo trolejového vedia cca 20 km (velkost batérif)

v vozidlo - trolejbus s pomocnym batériovym pohonom sa dobija poc¢as jazdy pod trolejovym vedenim

v v noci sa vozidlo vo vozovni dobija pomalym dobijanim (formatovanie batérii), opat z trolejového vedenia
(nie jem potrebné dalSia infrastruktira)

v’ vozidla su lahSie a tym mézu mat’ vySSiu obsaditelnost (poZiadavky na dojazd st priamo Umerné velkosti
trakénej batérie)

V ramci ,Koncepcie rozvoja MHD do roku 2025 *“ s na zozname nevyhnutnych investicii aj trolejbusové
trate, ktoré maju mimoriadnu dolezitost tak z hlfadiska zlepSenia obsluhy Gzemia mesta hromadnou dopra-
vou, ako aj z pohladu zniZenia prevadzkovych nakladov MHD zavedenim ekologickej elektrickej trakcie
s naslednym obmedzenim subeZznych autobusovych liniek. ZvySovanie vykonov trolejbusovej dopravy bude
zaroven znizovat prevadzkové naklady na jednotku vykonu. A pred realizaciou niektorych z navrhovanych
trati je mozné uz v stdasnosti zabezpedit prediZzenie niektorych trolejbusovych liniek trolejbusmi s pomoc-
nym batériovym pohonom, ktoré st dnes v ponuke aj sélo (12 m) aj kibové (18m).

3. Kibové autobusy - preh Fad

linka dizka vzkm/den mkm/den dotyk trolej moznost' nahradenia T-busom (DSG)
linky
21 38,217 5024 653 088 ano
24 5,078 107 13 863 nie
25 34,405 366 47 636 ano
26 19,989 151 19 664 nie
31 12,458 1404 182 549 nie
39 22,629 1355 176 098 nie
59 40,185 1159 150 620 nie
61 15,818 1227 159 452 ano ano
63 31,986 2127 276 516 nie ano
68 18,207 2542 330423 nie
70 23,405 1991 258 843 nie
74 16,092 765 99 460 ano
75 27,414 1450 188 452 ano
78 25,250 2172 282 375 ano
83 31,658 3225 451 500 ano
84 30,262 3046 395 953 ano
91 39,656 2601 338 101 nie
92 51,106 1721 223720 nie
93 16,183 2709 352 140 ano
95 11,381 1144 148 704 nie
96 30,758 1873 243 476 nie
97 18,126 1897 246 640 nie
98 30,358 3404 442 511 nie
133 15,138 319 41469 ano ano

184 17,828 356 46 222 ano




4. Trolejbusy — preh Tlad

linka dizka  vzkm/dei  mkm/deii moznog’ prediZzenie
linky prediZenia
(1:2)

33 5,388 851 110 581 ano do linky 133

64 9,967 537 42 981 ano Cintorin Sl&ei tdolie
201 21,956 3088 401 422

202 19,016 2 706 351 825

203 13,040 1044 83 559

204 18,150 1421 184 794

205 13,381 1020 81 578 ano AVION SHOPPING PARK
207 17,171 1359 176 707 ano TESCO L&faibravka
208 11,019 739 59 139

209 11,970 1576 126 060

210 7,830 850 68 010

211 5,158 225 17 988 ano Zelezna studienka

212 22,677 3149 409 336 ano TESCO Lam&/Dubravka

V ramci ,Koncepcie rozvoja MHD v Bratislave do roku 2025 a ,Uzemného generelu dopravy“ boli navr-

hované dalSie trolejbusové trate. Ich prehlad je zoradeny podla o¢akavanych priorit:

1)

)

®3)

(4)

®)

(6)

()

(8)

prepojenie Patronka - Karlova Ves - ako prepojenie systému TT s moznostou priameho prepojenia
mesta s Kramarmi a Karlovou Vsou s napojenim na st¢asnu samostatna trat Molecova - Kuklovska,
nahradenim autobusovej linky 32 trolejbusmi predizenim linky &. 204. Uvedené rieSenie zabezpedi aj
dopravu s trolejbusmi bez pomocného dieselového pohonu na linke 33. Podla realizacie predstani¢né-
ho priestoru (Namestie F. Liszta), rieSit aj mozZnost odbocenia na Hlavnu stanicu v smere od Prazskej
ulice. V sucasnej dobe sa pripravuju podklady pre vyber projektanta. Po realizacii narast vypravy cca 3
trolejbusov bez potreby obstaravania dalSich trolejbusov.

prepojenie Karadzi¢ova - EUROVEA - s moznostou priameho spojenia Hlavnej stanice az po nakupno-
administrativne centrum EUROVEA. Od 1.6.2015 premavaju v tomto Useku trolejbusy s pomocnym
dieselelektrickym agregatom, t.j. trolejové vedenie nie je vybudované. Po realizacii bez narastu vypravy
na linke €. 210.

prepojenie Mlynska dolina - Cintorin slavigie tdolie. Realizaciou sa vytvoria podmienky pre prediZenie
trolejbusovej linky €. 64 az do Mlynskej doliny za su¢asného zniZenia vykonov autobusov. Pre zabez-
pedenie vypravy bude potreba je cca 10 ks kibovych vozidiel. Pre zabezpe&enie testovacej prevadzky
uvedenej linky dopravny podnik Ziadal spravcu cestnej dopravnej signalizacie jej sprevadzkovanie. Vy-
jadrenie spravcu je negativne, s tym, Zze CDS nie je skolaudovana a jej sprevadzkovanie bude v sivis-
losti s vystavbou TT Patronka - Karlova Ves

prepojenie Budkova - Drotarska - Hroboriova, s moznostou priameho prepojenia oblasti Drotarskej
s centrom mesta spojenim linky ¢. 203 a 64 do jednej linky za st¢asného zruSenia autobusovej linky €.
41. Po realizéacii bude vyprava zabezpecena v rovnakom pocte ako dnesné linky 203 a 64.

prepojenie Patrénka - TESCO Lamac - s vyhladovym pokrac¢ovanim do rozvojového Uzemia Lamacé
Zecak, ako obnovenie €asti chybajucej trate medzi Hroboriovou a Patronkou. Realizaciou tejto stavby
by sa vytvoril novy prestupny terminal medzi autobusovou a trolejbusovou dopravou v tejto ¢asti mesta
s obsluhou nakupného centra TESCO Lamag. Nadvaznou investiciou, ktori odportic¢ame rieSit spoloc-
ne s touto tratou je (bod 6):

prepojenie Trnavka - OC AVION, mozné prediZenie po letisko. Realizaciu tychto dvoch trolejbusovych
trati je mozné nahradit' linku &. 63 v 80%-tach jej sucasnej trasy trolejousmi s obstaranim cca 10 kibo-
vych vozidiel. Pri predizenim na letisko je moZnost prediZzenia trolejbusovej linky &. 205 aZ na letisko,
¢im by doslo k priamemu prepojeniu autobusovej stanice s letiskom s narastom cca 5 trolejbusov.

prepojenie KoSicka - Most APOLLO- Ovsiste, resp. ... Bosdkova - Farského. Realizaciou vystavby tejto
trate by bolo mozné priame spojenie Petrzalky s oblastou Trnavského a Racianskeho myta s umozne-
nim spojenia s nemocnicami na Kramaroch, predizenim linky ¢. 209 s narastom cca 5 s6lo vozidiel.

prepojenie Trnavka - Zlaté piesky (OC Shopping Palace),s vytvorenim prestupného terminalu na Zla-
tych pieskov spolu s autobusovymi linkami obsluhujuce oblast Vajnory.

6. Kratkodobé a dlhodobé projekty

Pre projekty nahradenia autobusov trolejousmi na pomocny pohon (dieselovy alebo batériovy) je mozné

zacGat' v kratkodobom horizonte s vyuzitim sG¢asnych vozidiel s pomocnym dieselovym pohonom SKODA
31Tr DSG. Nizkopodlazny trolejous SKODA 30Tr DG umoziuje prevadzku na trakéné napajanie (600V)
alebo na pomocny dieselgeneratorovy pohon. Jazdné skisky ukazali, ze vozidlo je schopné na rovinatej
trati jazdit s pomocnym pohonom rychlostou az do 50 km/h. V su¢asnej dobe disponuje dopravny podnik 15-



imi takymito vozidlami, preto v blizkom ¢ase je vhodné rieSit obsluhu Gzemia v blizkosti trolejbusovych trati
tymito vozidlami. Takto je uz rieSena linka ¢. 210, ktor4 preméava z Hlavnej stanice k ,Novému SND “, kde na
pomocny pohon jazdni v Useku ,Autobusova stanica Mlynské Nivy “ a ,Nové SND*". Doprava na tejto linke
je zabezpe&ovana Styrmi vozidlami SKODA 30Tr DG.

Takto by sa dali rieSit mnohé lokality v Bratislave, kde sU poZiadavky na spojenia linkami MHD, ale kde
predizovanie autobusovych liniek by vytvaralo zbyto¢né subehy s elektrickou trakciu. Nasledne by bolo
vhodné dobudovat na tychto trasach trolejové vedenie ako napriklad linka €. 205 Rajska, Mlynské Nivy,
Svatoplukova, zahradnicka, Trnavska, RozZnavska, Bulharska, Radiova - prediZenie jazdou na pomocny
pohon cez Galvaniho, k OC AVION (pripadne pri dostatoénom pocte vozidiel az na Letisko), za st¢asne;
zmeny trasy autobusovej linky &. 65 a linka é. 210 Hlavna stanica , Sancova, Legionarska, Nové SND -
a dalej pokracovat az po kone€¢nu Most SNP, za suasného skratenia autobusovej linky €. 28.

Navrh zmien organizacie dopravy liniek €. 205 alebo €. 210

Trasy liniek

Linka Trasa linky

205 | AVION, Galvaniho, Bulharska, Slovinska, Roziavska, Travska, Jégého, Zahradnicka, Svatoplukova, Mlynské nivy, Rajska a spat
210 Hlavna stanica, Sancova, Ragianske myto, Legionarska, Karadzi¢ova, Autobusova stanica Mlynské nivy, Dostojevského rad, Olej-
karska, Nové SND, Vajanského nabrezie, Most SNPa spat

Linka 205

PrediZenie linky 205 zabezpe&i rozirend obsluhy Gzemia Mestskej ¢asti RuZinov o priame spojenie Tr-
navky s Obchodnym centrom AVION s vyuZitim vozidiel s pomocnym dieselovym pohonom. Celkova vypra-
va vozidiel 30Tr DG bude 8 vozidiel €im spolu zo suéasnou linkou €. 210 (4 vozidla 30Tr DG) bude celkovy
vyprava vozidiel s pomocnym dieselovym pohonom 12 vozidiel.

Sucéastou zmeny organizéacie linky €. 205 bude zmena trasy autobusovej linky €. 65. Zmena trasy na jed-
nej strane znizi vykony tejto autobusovej linky a na druhej strane sa vyluci doprava na Radiovej ulicu, kde
evidujeme staznosti na vysoké dopravné zatazenie tejto komunikacie. Zaroven déjde aj k znizeniu poctu
vozidiel v obratisku Radiova, kde je ukonéena dalsia trolejbusova linka, ktoré je zabezpegovana s kibovymi
vozidlami (linka €. 204).

Linka 210

PrediZenie linky 210 zabezpeéi rozsirent obsluhy Gzemia centra mesta s priamym prepojenim na kone¢-
nu autobusov ,Most SNP) za sucasného skratenia autobusovej linky €. 28. Linka €. 210 je uz v sucasnej
dobe zabezpe&ovana vozidlami 30Tr DG (4 vozidld). Predizenim linky aZ po obratisko ,Most SNP “ sa zvys3i
vyprava na tejto linke o 2 vozidla na celkovy pocet 6 vozidiel.

Rizika: - kone¢na ,Novy most “ je aj v suCasnej dobe pretazena (je tu evidovanych velky pocet dopravnych
nehéd)
- konec¢na je vyuzivana aj dalSimi dvoma dopravcami (BLASGUS a REGIOJET)
- zostavajucim poctom vozidiel 30Tr DG (9 ks) uZ nie je mozné zabezpecit dalSiu linku

Odporu €éenie

Vzhladom na celkovy poéet vozidiel (15 ks trolejbusov 30Tr DG) odporagame realizaciu prediZenia linky
€. 205, kde spolu s linkou €. 210 bude zabezpecena celkova vyprava 12 vozidiel. ,Natrolejovacie” zariadenie
bude umiestnené na zastavke ,SpoloCenska“, za sucasného skratenia linky ¢. 63 po vozovriu Trnavka
a ,narovnania“ linky €. 65 priamo z Bojnickej ulice na Galvaniho, bez zachadzania na Radiovu ulicu. Projekt
odporuc¢ame realizovat od 1.9.2017.

PrediZenie linky &. 205 k AVION-u navysi vykony na linke &. 205 o cca 60 000 vzkm/ro&ne pri siéasnom
skrateni linky ¢. 63 po Vozovnu Trnavka, kde je Uspora cca 65 000 vzkm/roéne. Pomer jazdy linky ¢. 205
pod trolejom a mimo trolej je 6:1 (13 km : 2,2 km) na kolo, ¢o je ideélne aj pre vozidla s batériovym poho-
nom.

Pilotny projekt nahradenia kibovych autobusov za kibové trolejbusy s pomocnym batériovym pohonom

V ramci stéasnej siete MHD v zmysle prehladu autobusovych liniek s kibovymi vozidlami (bod 4), trolej-
busovych liniek (bod 5) a vybranych kratkodobych projektov (bod 6) je mozné vyuzit trolejbusy s pomocnym
batériovym pohonom na nasledovnych linkach s obstaranim vzdy cca 10 kibovych trolejbusov s pomocnym
batériovym pohonom:

v trolejpusova linka &. 205 - prediZenie na letisko na pomocny batériovy pohon pri zmene vozidlovej
skladby zo sélo vozidiel za kibové vozidla s pomerom jazdy pod trolejom a mimo trolej sa sice zmeni
oproti prevadzke po AVON na cca a 2:1 az 3:1, &o je stale vyhodné pre takuto prevadzku. Realizaciou
tohto projektu sa vyrieSi aj mnohoro¢na poziadavka priame prepojenia autobusovej stanice s letiskom.




v' autobusova linka ¢. 61 - Usek Hlavna stanica - Trnavska - trolejbus a dalej na letisko s pomocnym batéri-
ovym pohonom.

autobusova linka €. 133 v spojeni s linkou 33 - nahradenie v plnom rozsahu takymito vozidlami.
prediZenie linky &. 209 do Ovsista za siasného zniZenia kapacity autobusovej linky &. 68.

prediZenie vybranych spojov linky &. 211 alebo linky &. 212 na Zelezn( studienku, resp. do Dabravky.

AN

Pilotny projekt trolejbusova linka &. 205 - predizenie na letisko

I?rediienl’m linky €. 205 pride k jej pokracovaniu ulicou Bulharska - Galvaniho - lvanské cesta - Letisko M. R.
Stefanika a spat.

D!ika novo obsluhovaného Gseku mimo trolejové vedenie: 5,6 km
DlZzka Useku obsluhovaného v trase trolejového vedenia: 12,7 km
Pomer jazdy pod trolejom a mimo troleja: 1:2,3

Celkovy kilometricky vykon bude ro¢ne predstavovat pre linku &islo 205 navySenie o cca 152 800 vzkm za
rok. Pocet vozidiel na linke €. 205 sa zvySi zo 6 na 9 za suéasnej potreby zvySenia kapacity zmenou vozovej
skladby a vymeny sélo vozidiel za kibové. Celkové naroky tak budi predstavovat 10 kibovych trolejbusov

s pomocnym pohonom v cene cca 5 milionov EUR . Vozidla nahradia 3 kibové autobusy a 6 sélo trolejbu-
sov, ¢im sa nahradia uz v3etky sélo trolejbusy 14Tr, ktoré sa budi méct odpredat, resp. zoStrotovat.

Uvedena zmena v plnom rozsahu kapacitne nahradza linku €. 63 v Useku Trnavka - Avion Shopping Park;
ktorej skratenim po Vozovnu Trnavka pride k ro€nej Uspore cca 67 000 km za rok roéne.

Zaroven linka €. 205 ponuka nova prepravnu kapacitu a smerovanie pre dopravnu vézbu letiska v spojeni
s centrom mesta a Autobusovou stanicou Mlynské nivy, ¢o si vynuti koordinaciu linky €. 61 a zmenu jej inter-
valu v preloZenim intervalu s linkou €. 205 za suc¢asného zvySenia kapacity v sledovanych profiloch, ¢o je
jedna zo sucasnych poziadaviek na zlepSenie dopravnej obsluznosti - predovsetkym kapacity liniek v okoli
Galvaniho ulice.

Zmena zékladnych parametrov je vyjadrena v nasledujucej tabulke:

Linka zmena po ¢&tu vozidiel zmena km / rok
205 +3 + 152 800
63 -1 -67 000
61 -2 - 30 000

Projekt ,elektrobusy*

Bratislava mé& pomerne dobre vybudovanu siet' elektrickej dopravy (elektricky a trolejbusy). V minulom
obdobi bola schvalena nielen Koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Brat islave na roky
2013-2025, ale aj Uzemny generel dopravy hlavného mesta SR Bratislavy , ktorych obsahom je o.i. aj
navrhovany dalSi rozvoj elektrickovych a trolejbusovych trati za Ucelom zniZzovania vykonov v autobusovej
doprave za su¢asného zvySovania vykonov elektrickej (ekologickej) trakcie. Preto okrem rozvoja elektricko-
vej a trolejbusovej dopravy je potrebné elektricku trakciu rozSirovat’ aj obstaranim elektrobusov , alebo tro-
lejbusov s pomocnym batériovym pohonom  , ktoré by zabezpec€ovali dopravu namiesto klasickych auto-
busov v oblastiach, kde s rozvojom drahovej dopravy sa bud nepocita, alebo do vybudovania novych trolej-
busovych trati by zabezpecovali uz elektrickt dopravu.

Zaroven sa v stc¢asnej dobe ¢rtaju aj dalSie moznosti rozvoja elektrickovych a trolejbusovych trati (napr.
vystavba trolejbusovej trate pri pripadnej realizacii nemocnice Razcochy, vystavba trolejbusovej trate do
Lamaca a Dubravky, vystavba trolejbusovej trate z Mlynskej doliny k cintorinu Slavi¢ie udolie a iné). Preto by
bolo vhodné prijat’ aj uznesenie k aktualizacii Koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy vBrati sla-
ve na roky 2013-2025 do ktorej zapracovat tieto dalSie moznosti.

Okrem rozvoja elektrickovej a trolejbusovej dopravy dopravny podnik pripravuje obstaranie ,elektrobu-
sov*, ktoré by zabezpecovali dopravu namiesto klasickych autobusov v oblastiach, kde sa s rozvojom dra-
hovej dopravy nepocita. Dopravny podnik uz v minulosti skiSal na linkach MHD viaceré elektrobusy (od
réznych vyrobcov). Na zaklade tychto skiSok mozno konsStatovat, Ze o prevadzke elektrobusov budeme
uvazovat, ak sa vytvori ekonomické prostredie pre ich obstaravanie. DIhSie dojazdy su prakticky mozné po
vybudovani systému dobijania vozidiel priamo v premavke MHD.



Dobijanie elektrobusov v podmienkach DPB méZze prebiehat nasledujicimi sposobmi:

v" Dobijanie akumulatorov stacionarne v dobijacej stanici, ktora je sucastou arealu prevadzky vozidiel. Naj-

CastejSie sa vykonava takzvané ,no¢né nabijanie”, ktoré trva z pravidla 8 hodin a jedna sa o pomalé Upl-
né nabitie batérii vykonavané prevazne v nocnych hodinach. Taktiez sa v stanici da nabit’ vozidlo rychlo
nabijanim pocas dna (desiatky minuat). Elektrobusy uréené na tento typ dobijania musia disponovat vel-
kou kapacitou akumulatorov ¢o kladie velké naroky na priestor a zvySuje hmotnost vozidla. V opac¢nom
pripade takéto vozidla disponuju malym dojazdom.

Priebezné dobijanie elektrobusov v prestavkach na kone¢nych zastavkach. Po prijazde na kone¢nu zéa-
stavku sa vozidlo pripoji k napdjacej infrastruktire na cca 15-20 minut na rychle dobitie. Pri tomto type
dobijania sa vacsinou vozidlo nedobije na plnd kapacitu batérii, ale vyrazne sa predlZzuje dojazd vozidla.
Po tomto spOsobe dobijania sa vozidlo musi v dobijacej stanici vo vozovni dobit pomalym systémom do-
bijania.

Nabijanie pomocou pantografu. Vozidlo sa pripoji na jestvujaci systém elektrického rozvodu pre drahové
vozidla a pomocou pantografu nasledne dobije akumulatory. V tom pripade je taktiez potrebné neskorSie

pomalé dobijanie.

v Priebezné dobijanie z trolejového vedenia - trolejbus s pomocnym batériovym pohonom

Autobusy na ,vodikovy pohon*

V stcasnej dobe sa mdzu medzi elek-
trobusy zaradit aj autobusy na ,vodikovy
pohon“. Hlavhou pohonnou jednotkou vo-
zidla je klasicky trakény motor a zdroj elek-
trickej energie su vodikové palivové Elanky,
ktoré spalovanim vodika vyrabaju elektric-
kd energiu litiova batériu. Pri spalovani
vodika vznika nesSkodny produkt - vodna
para. Princip ¢innosti je znazorneny
v prilozenej schéme autobusu skombino-
vanym s pohonom vysoko-napéatovou litio-
vou batériou avodikovym palivovym ¢lan-
kom (vyraba taktiez elektrickd energiu)

Schéma autobusu s vodikovym palivovym ¢lankom

Litiova batéria -
skladovanie energie

Palivo - vodik

Palivo - vodik

Chladenie elektroniky

Chladenie palivového
¢lanku

Elektronika riadiaca

palivo a pohon Trakény motor

Vodikovy palivovy
¢lanok

Vyrobou takychto vozidiel sa zaoberaju viaceri vyrobcovia. V nizSie uvedenej tabulke je uvedeny prehlad
vyrobcov autobusov pohananych vodikovymi palivovymi ¢lankami prevadzkované v Eurépe k jllu 2016.
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V dalSej tabulke je uvedeny pocet prevadzkovanych autobusov na vodikovy palivovy ¢lanok - stav k roku
2016 a predpoved na rok 2020
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Z uvedenych prehladov vyplyva, Ze vyrobou autobusov na vodikovy pohon, s vodikovymi palivovymi
¢lankami za zaobera 5 eurdpskych vyrobcov. Celkovo bolo vyrobenych cca 70 ks takychto vozidiel, s ktoré-
ho poctu je najviac vozidiel v Anglicku (18 ks) a Nemecku (17 ks).

NajaktualnejSia informacia je priprava dodavky pre estonsku Rigu, ktora v roku 2016 objednala od firmy
Solaris 10 klbovych trolejbusov (18,75 m), ktoré si vybavené vodikovym palivovym ¢lankom a batériou na
zvysenie dojazdu trolejbusu (dojazd az 100 km kde nie su troleje). Dodavka planovana na rok 2018.

Prinosy implementécie elektrobusov

v Znizenie emisii pri prevadzke autobusovych liniek v environmentalne zatazenych mestskych ¢astiach
a rovnako aj v relaxacnych zénach na nulové emisie (v pripade elektrického kurenia)

Znizenie hlukovej zataze

Vyuzitie moderného a perspektivneho spdsobu hromadnej dopravy os6b

Znizenie energetickej naro¢nosti aj vplyvom moznosti rekuperacie energie pri brzdeni

Pozitivha prezentacia DPB, a.s. a Hlavného mesta SR.

ZvySena kultira cestovania v nehluénom a k prirode Setrnom autobuse

AN N NN

Negativa prevadzky elektrobusov

v Limitovany dojazd vozidiel, ktory moZno kompenzovat dobijanim na koneénych, vyuzivanim kombinova-
nych prevadzok - trolejbusy s pomocnym batériovym pohonom, vyuzivanie novych technolégii - vozidla
na vodikovy pohon

v' Vysoké obstaravanie naklady vysSie o cca 50 az 100% oproti klasickym dieselovym vozidla a v pripade
vozidiel s vodikovym pohonom cena 4 az 5 nasobna oproti adekvatnemu dieselovému pohonu. Podla zis-
teni cena solo vozidla s vodikovymi palivovymi ¢lankami atakuje hranicu 1 miliona EUR. RieSenie pre ob-
staranie takych vozidiel je vyuzitie Strukturalnych fondov .

Zaver

1/ Zabezpegit zvySenie vypravy trolejbusov predizenim suéasnych liniek do oblasti s vyraznym dopravnym
pradom jazdou mimo trolejového vedenia na pomocny dieselovy pohon. Prioritne rieSit takto linku €. 205
s prediZzenim po AVION a v pripade obstarania kibovych trolejbusov s pomocnym batériovym pohonom
tato predizit aZ na letisko M. R. Stefanika (vid navrh pilotného projektu)

2/ Pripravit technickt Specifikaciu pre kibové trolejbusy a pomocnym batériovym pohonom

3/ Rokovat' s Ministerstvom dopravy a vystavby ako riadiacim organom o moznosti ziskania finan¢nych pro-
striedkov na obstaranie 10 ks klbovych trolejbusov s pomocnym batériovym pohonom a vozidiel s vodi-
kovymi palivovymi ¢lankami na testovaciu prevadzku.

4/ V pripade kladného stanoviska na finanéné zabezpecenie obstarania takychto vozidiel pripravit verejnu
obchodnu sutaz na ich dodavku



5/ V nadvéaznosti na rozSirovanie trolejbusovych trati zabezpecit kontinualnu obnovu trolejbusov od roku
2020, resp. po realizacii TT Mlynska dolina - Karlova Ves

6/ Pri buddcich obstaravania trolejbusov uplatnit obstaranie trolejbusov s pomocnym batériovym pohonom
(parcialne trolejbusy)

Uznesenim Mestskej rady hlavného mesta SR Bratislg¥. 589/2017 zo da 14. 06. 2017 Mest-
ska rada hlavného mesta SR Bratislavy odporta Mestskému zastupitéstvu hlavného mesta
SR Bratislavy prerokovat’ Pilotny projekt nahradenia kibovych autobusov za kbové trolejbu-
sy s pomocnym batériovym pohonom na vybranych linkéh.



Vypis zo zaznamu z rokovania
Komisie dopravy a informa €nych systémov MsZ
zodna 05.06.2017

K bodu 3
Pilotny projekt nahradenia k  [bovych autobusov za k ibové trolejbusy s pomocnym batériovym
pohonom na vybranych linkach.

Material uviedol Ing. Bronislav Weigl z Dopravného podniku Bratislava, a.s. Po skonceni
prezentacie a odbornej diskusie bolo hlasované o nasledovnom zneni uznesenia:

Uznesenie:
Komisia dopravy a informacnych systémov MsZ po prerokovani
a) berie na vedomie

predloZeny material ,Pilotny projekt nahradenia kibovych autobusov za kibové trolejbusy s pomocnym
batériovym pohonom na vybranych linkach*

b) odpora ¢éa
rokovat s Ministerstvom dopravy a vystavby SR ako riadiacim organom o moznosti ziskania financnych
prostriedkov na obstaranie 10 ks klbovych trolejbusov s pomocnym batériovym pohonom a vozidiel
s vodikovymi palivovymi ¢lankami na testovaciu prevadzku

Hlasovanie: pritomni: 12 za: 12  proti: 0 zdrzal sa: 0 nehlasoval: 0

Uznesenie bolo odsuhlasené.

JUDr. Mgr. Jozef Uhler, v.r.
predseda komisie

Za spravnost: Ing. Patrik Kohan
tajomnik komisie

V Bratislave 05.06.2017



Navrh na prerokovanie materialov v Mestskom zastugel'stve hlavného mesta SR
Bratislavy 29.06.2017

Uzneseni&l. 589/2017
z0 dha 14. 06. 2017

Mestska rada po prerokovani materialu

odporuca

Mestskému zastupifstvu hlavného mesta SR Bratislavy

prerokova

1. Informacia k sprave o vysledkoch kontrol vykoyam utvarom mestského
kontrolora hlavného mesta SR Bratislavy

2. Informécia o stave priprav projektov dopraviméjastruktary, ktorych realizacia sa
predpoklada v ramci Opeéfi@ho programu Integrovanda InfraStruktara 2014 -0292
Integrovany Regionalny Opefay Program 2014 — 2020

3. Pilotny projekt nahradenidbdovych autobusov zailbové trolejbusy s pomocnym
batériovym pohonom na vybranych linkach

4. Zamer a finatny odhad pre zavedenie ekologického posypu, ktepoékodzuje
verejnu zelé na tzemi hlavného mesta SR Bratislavy

5. Informacia o nakladani s komunalnym odpadomljz@sni separovaného zberu
a recyklacie druhotnych surovin

6. Informacia o plneni uznesenia Mestského zadlighita hlavného mesta SR
Bratislavy ¢. 1798/2014 zo ith 23. 10. 2014, tykajuce sa mestskej prispevkovej
organizacie Mestské lesy v Bratislave

7. Informéacia o vykonanych krokoch I@dne Investiného zameru stavby
predstaniny priestor Hlavnej stanice ZSR v Bratislave

8. Informacia o materialoch, ktoré budd prerokované&chvéované na riadnom
valnom zhromazdeni obchodnej spwlosti Narodné tenisové centrum, a.sa @6.
juna 2017

9. Informacia o materialoch, ktoré budld prerokovanéchvéované na riadnom
valnom zhromaZzdeni obchodnej spwlosti Odvoz a likvidacia odpadu a.siad26.
juna 2017

10. Informacia o materialoch, ktoré budl prerok@an schvEované na riadnom
valnom zhromazdeni obchodnej spwlosti METRO Bratislava a.s.,nd 30. juna
2017



11. Informacia o materialoch, ktoré budd prerok@van schviované na riadnom
valnom zhromazdeni obchodenej sgalosti Dopravny podnik Bratislava, akciova
spolanog’

12. Navrh na personélne zmeny v nadéacii ,Nadacai€ava“

13. Sprava @innosti Bratislavskej organizacie cestovného ruziuok 2016

14. Navrh na zruSenie uznesenia Mestského zadisipite hlavného mesta SR
Bratislavy ¢. 1636/2014 bod 2. zond 03. 07. 2014, ktoré sa tyka zabermea
obstarania zmien a doplnkov UPN Z Dunajska v blaRI® (Kamenné namestie) na
podklade urbanistickej Studie

15. Navrh na predaj pozemkov v Bratislave, k. UrZ2¢ka, spolénosti MEDIAL
SENK, spol. s r.o0.,so sidlom v Bratislave ako nkajeppravne usporiadanie
pozemkov pod stavbami

16. Navrh na neuplatnenie predkupného prava hlavnétlesta SR Bratislavy
k spoluvlastnickym podielom na pozemku v Bratis)dual. Dubravka, par¢. 101

17. Navrh na zriadenie vecného bremena prava staalpozemku v Bratislave, k. G.
Ruzinov, parc¢. 1207/246, v prospech spoéimsti OLO a.s., so sidlom v Bratislave
18. Navrh na zriadenie vecného bremena prava staygmzemku v Bratislave, k. G.
Nivy, parc.¢. 9737/1, v prospech spdlwosti Zapadoslovenska distrima, a. s., so
sidlom v Bratislave

19. Navrh na zverenie nehnthesti v Bratislave, k. U. Staré Mesto, pozemkoc par
¢. 691/3 a parc:. 691/8, a podzemnej stavby bez supisnéibla nachadzajlucej sa na
parc. ¢. 691/8, do spravy mestskej prispevkovej organiz&@neralny investor
Bratislavy

20. Navrh na zverenie pozemkov v Bratislave, kStaré Mesto, para. 2922/5 a
novovytvorena parc¢. 21533/11, situovanych v areali Slavin, do sprawstske;j
prispevkovej organizacie MARIANUM — Pohrebnictvo stee Bratislavy za delom
zabezpeéenia starostlivosti a udrzby predmetnych pozemkov

21. Navrh na zverenie pozemkov v Bratislave, kR&a, parc.c. 1024/41, parcc.
1497/125 a parc. 1497/210 v lokalite Cintorina Ra na Detvianskej ulici, do spravy
mestskej prispevkovej organizacie MARIANUM — Pohrielvo mesta Bratislavy

22. Navrh na odpustenie zmluvnej pokuty v sume 8,@® Eur Ing. Rolandovi
Prochazkovi a Ing. Jozefovi Tur6cimu

23. Navrh na prevod spoluvlastnickeho podielu neeptku v bytovom dome na ulici
Majernikova 34/A, Hlavékova 35, Veternicova — garaze,dA@nska 6, vlastnikom
garazi

24. Navrh na prevod spoluvlastnickeho podielu naeptku v obythom dome
Rezedova 21, Rajeckd 36,Bieloruska 13, Hany ®eliej 2, Majernikova 34/A,
USiakova 8, Pankuchova 3, vlastnikom bytov



